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ROZDZIAL 7

OPIS I DZIALANIE SAMOLOTU I JEGO UKEADOW

7.1 SAMOLOT

Piper PA-28R-201, Arrow jest samolotem Jednosilnikowym, z chowanym podwoziem, o
konstrukcj ca{knmcie metalowej. Jest czteromiejscowy, wyposazony w bagazmk na 200
funtow (90.7 kg) bagazu, posiada silnik o mocy 200 HP. '

7.3 PLATOWIEC

Z wyjatkiem stalowego foza silnika, podwozia, drobnych czg¢scr stalowych oraz leklkach
elementdw zewnetrznych, ktore sa wykonane z plastiku, (koncowki skrzydet, usterzenie
pionowe ster kierunku i statecznik poziomy) podstawowa struktura samolotu jest wykonana
ze stopoéw aluminium. Akrobacja jest zabroniona, gdyz struktura samolotu nie jest zaprojek-
towana na obciazenia od akrobacj.

Kadtub jest konstrukcji potskorupowej. Drzwi przednie znajdujg sie po prawej stronie.
Luk bagazowy jest z tylu, za siedzeniami tylnymu.

Skrzydio jest konstrukcji konwencjonalnej, cz¢Sctowo zbiezne, posiada profil laminarny
NACA 65,-417. Dzwigar gtowny znajduje si¢ w przyblizeniu na 40% cigciwy. Skrzydta sg
zamocowane do kadtuba przez wsuniecie czgsci nasadowych do skrzynkowego dzwigara
centralnego, ktory stanowi integralna czes¢ struktury kadtuba. Polaczenie sworzniowe kon-
cowek dzwigara z dzwigarem centralnym, znajdujace si¢ pod tylnymu fotelamm, zapewnia
ciggtos¢ dzwigara gtownego. DZwigar tylny, oprocz przejmowania obcigzen od momentu
skrecajacego 1 sit stycznych, jest miejscem, gdzie sq zamocowane klapy 1 lotki. Klapy skrzy-
dtowe, ktore maja cztery polozenia, sa sterowane mechanicznie przy pomocy dzwigni, znaj-
dujacej sie pomiedzy przedmimi fotelami. Gdy klapy sg catkowicie schowane, prawa klapa
blokuje si¢ w swoim potozeniu, stanowigc stopien do wsiadania. Kazde ze skrzydel zawiera
jeden zbiornik paliwa.
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7.3 PLATOWIEC (Ciag dalszy)

Statecznik pionowy, bedacy usterzeniem plytowym, oraz ster kierunku tworzg usterzenie.
Usterzenie ptytowe posiada klapke dociazajaca (“anty-serwo’’) ktora podwyzsza statecznosc
podiuzna 1 zapewnia mozhwos¢ wywazania podiuznego. Ta klapka wychyla sig w ta sama
strone co usterzenie, ale o wiekszy kat.

7.5 SILNIK I SMIGLO

Piper Arrow jest wyposazony w czterocylindrowy silnik Lycoming I0-360-C1C6, bez
reduktora, w uktadzie bokser, o0 mocy nominalnej 200HP przy 2700 obr/min. Jest on wypo-
sazony w rozrusznik, 60-amperowy 14-woltowy alternator, ekranowany ukiad zapionowy,
naped do pompy prozniowej, pompe paliwa, regulator smigla 1 suchy filtr powietrza wloto-
wego typu samochodowego. Zalecany okres miedzyprzegladowy jest ustalony przez firme
Lycoming w oparciu o doswiadczenie z uzytkowania. Uzytkowanie diuzsze od zalecanego
okresu jest decyzja uzytkownika. Poniewaz Lycoming od czasu do czasu zmienia zalecany
okres miedzyprzegladowy, uzytkownik powinien sprawdzi¢ najnowszg instrukcje serwisowg
firmy Lycoming Nr 1009 u delaera firmy Piper 1 zapoznac si¢ z najnowszymi zaleceniami co
do okresu miedzyprzegladowego 1 ewentualnie innymi informacjami.

Samolot jest wyposazony w Smigio o statych obrotach 1 regulowanym skoku. Sterowanie
smigiem jest umieszczone na sektorze sterowania silnikiem, pomigdzy przepustnica a stero-
waniem mieszanka. Blokowanie sterowania mieszankg jest dodane dla zapobiezenia mimo-
wolnemu przestawianiu sterowania mieszanka zamiast sterowania skokiem (obrotami) Smi-
gla.

Uktad wydechowy jest zaopatrzony w polaczenie poprzeczne, CO zZmniejsza przeciwcl-
snienie i poprawia osiagi. Jest zbudowany wylacznie ze stali nierdzewnej 1 wyposazony w
dwa tlumiki. Ogrzewanie kabiny i odmrazanie szyby przedniej sa zapewmﬂne przez Ds{c:-ng,
otaczajaca thumik.

Chiodnica oleju znajduje sie na przedniej prawej czescl dolnej Sciany ogniowej, zas wlot
powietrza do chtodnicy jest umieszczony na dolnej czesci prawej maski. Pokrywa do stoso-
wania w czasie zimy stuzy do mme_]szema doptywu pnmetrza chiodzacego (Patrz Przygo-
towanie samolotu do uzytkowania w zimie, w Rozdziale 8 mmniejszej Instrukcji)

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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7.7 UKLAD WLOTU POWIETRZA.

Uktad wlotu powietrza zawiera wiryskiwacz paliwa typu Bendix RSA-5AD1. Wtryski-
wacz jest oparty na zasadzie roznicy cisnien, ktdra reguluje cisnienie powietrza odpowiednio
do cisnienmia paliwa. Regulowane cisniene paliwa ustalane przez serwozawdr, gdy dziata na
uktad wlotowy, (uklad dyszowy) powoduje niewielki spadek cisnienia paliwa w ukladzie
dozujacym. Regulowane ci$nienie jest utrzymywane na poziomie na ogot wyzszym od tego,
przy ktorym wystepuje tworzenie si¢ korkdw parowych, natomiast ci$nienie paliwa na wlo-
cie jest na tyle niskie, ze umozliwia uzycie pompy przeponowej. Te wiasnosei uktadu serwo
takze zabezpieczajg przed powstaniem korkow parowych 1 zwigzanymi z tym trudnosciami
przy uruchamianiu silnika.

Ta regulacja w uktadzie serwo dawkuje paliwo proporcjonalnie do przeptywu powietrza 1
utrzymuye taki skad mieszank, jaki zostat ustawiony recznie, przy wszystkich obrotach sil-
nika. Rozdzielacz przeptywu paliwa otrzymuje dawkowane paliwo 1 rozdziela je do dysz,
odpowiadajacych poszczegolnym cylindrom.

Ta czesc przyrzadu wskazujacego cisnienie fadowania 1 przeptyw paliwa, ktora wskazuje
przeptyw paliwa, jest podtaczona do rozdzielacza paliwa 1 kontroluje cisnienie paliwa. Ten
przyrzad przeksztalca odczyt ci$nienia paliwa we wskazanie przeptywu paliwa, wyrazone w
galonach na godzine 1 procent mocy nominalnej.

Zapasowy wlot powietrza ukiadu wlotowego zawiera klapke, ktéra dziata samoczynnie
lub jest sterowana recznie. Jezeli zasadniczy wlot jest zatkany, klapka otwiera sie samo-
czynnie. Moze tez by¢ otwarta recznie, przez przestawienie selektora na prawej czesci sek-
tora sterowania silnika. Do startu nalezy zawsze uzywac podstawowego wlotu powietrza.

Pilot powinien czytac 1 wykonywac procedury, zalecane w Instrukcji Uzytkownika silnika
Lycoming dla tego silmka, aby osiagac maksymalna sprawnosc silnika 1 najdtuzszy okres

migdzyprzegladowy:.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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7.9 ELEMENTY STEROWANIA SILNIKIEM

Elementy sterowania silnikiem s to urzadzenia do sterowania przepustnicg, Smigiem 1
skladem mieszanki. Sa one umieszczone na sektorze sterowania silnikiem, w dolnej czesci
posrodku tablicy przyrzadow (Rys. 7-1) gdzie sg dostepne zardwno dla pilota jak 1 drugiego
pilota. Sterowanie odbywa sie przy pomocy linek, pokrytych teflonem dla zmniejszenia tar-
cia 1 unikniecia zacierania.

Dzwignia przepustnicy stuzy do ustawiania ci$nienia fadowania. Znajduje si¢ tam takze
przetacznik sygnatu ostrzegawczego, ktory jest wigczany w dolnej czesci ruchu przepustnicy
kierunku zamykania. Jezeli podwozie nie jest wpuszczone 1 zablokowane, zostanme urucho-
miony sygnal akustyczny (syrena), ktéra bedzie dziataé¢ az do chwili, gdy podwozie zostanie
wypuszczone 1 zablokowane, albo gdy moc nie zostanie zwigkszona. Stanowi to zabezpie-
czenie przed niezamierzonym lgdowaniem ze schowanym podwoziem.

Element sterowania $migtem stuzy do ustawiana wartosci obrotow $migta od matych do
duzych obrotow.

Dzwignia sktadu mieszanki stuzy do ustawiana stosunku paliwa 1 powietrza. Wylaczanie
silnika odbywa sie przez ustawienie dzwigni sktadu mieszanki w polozenie, odpowiadajace
catkowicie ubogiej mieszance. Ponadto, dZzwignia sterowania skladem mieszanki jest zaopa-
trzona w blokade, ktora zapobiega omytkowemu przestawieniu tej dzwigni zamiast stero-
wania $migtem. Informacje na temat procedury zubozania mieszanki nalezy bra¢ z Instrukcji
Uzytkownika silnika Avco Lycoming.

Dzwignia do regulaciji tarcia, znajdujaca si¢ po prawej stronie sektora sterowania silni-
kiem, pozwala na zmniejszanie lub zwiekszanie tarcia w sterowaniu przepustnicg, obrotam:
smigla i skladem mieszanki, tak by utrzymywaly si¢ w ustawionych potozeniach.

Sterowanie zapasowym wlotem powietrza znajduje si¢ po prawej stronie sektora stero-
wania silnikiem. Gdy dZwignia znajduje si¢ w gormym pofozeniu, wlot zapasowy )est za-
mkniety i silnik jest zasilany powietrzem filtrowanym. Gdy dZzwignia jest w pofozeniu dol-
nym, czyll wlot jest otwarty, silnik jest zasilany powietrzem niefiltrowanym, podgrzanym
(patrz Rysunek 7-1)

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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7.9 ELEMENTY STEROWANIA SILNIKIEM (Ciag dals
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SEKTOR STEROWANIA SILNIKIEM I PULPIT
Rysunek 7-1
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PRZELACZNIK STEROWANIA PODWOZIEM
Rysunek 7-3

7-11 PODWOZIE

Samolot Arrow jest wyposazony w trojkotowe podwozie chowane, uruchamiane hydrau-
licznie, przy pomocy pompy hydraulicznej napgdzanej elektrycznie, z mozliwoscig zmiany
kierunku obrotéw (rewersu). Pompa jest sterowana przetacznikiem elektrycznym, znajduja-
cym sie na tablicy przyrzadow, na lewo od sektora sterowania silnikiem (Rysunek 7-3).
Chowanie 1 wypuszczane podwozia trwa okoto siedmiu sekund.

Dla awaryjnego wypuszczenia podwozia dzwignia awaryjnego wypuszczania, znajdujaca
sie pomiedzy przednimi fotelami, na lewo od dZzwigni sterowania klapami, (Rysunek 7-9)
musi byé trzymana w polozeniu dolnym, dla recznego zredukowania ciSniema hydrauliczne-
20, co pozwoli na wypadniecie podwozia pod wiasnym cigzarem. Podwozie przednie jest
WwSsSpOomagane Sprezyna.

Gdy podwozie znajduje sie w potozeniu wypuszczonym 1 zablokowanym, Swiecg trzy
lampki sygnalizacyjne, znajdujace sie na lewo od przetacznika sterujacego. Czerwona lamp-
ka ostrzegajaca o niezabezpieczeniu podwozia WARNING GEAR UNSAFE (PODWOZIE
NIEZABEZPIECZONE), znajdujaca sie¢ w gornej czesci tablicy, $wieci gdy podwozie jest
w potozeniu posrednim (przejsciowym) albo nie osiggneto polozenia catkowicie gornego, ..
lub nie jest wypuszczone do konca i blokowane w tym potozeniu. Gdy wszystkie lampki sg
zgaszone, oznacza to ze podwozie jest catkowicie schowane. Nie nalezy chowac podwozia
przy predkosci przekraczajacej 107 KIAS, am wpuszczac przy predkosci ponad 129 KIAS.

RAPORT: VB-1365 WYDANOQ: 15 WRZESIEN 1988
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7.11 PODWOZIE (Ciag dalszy)

2

Kota podwozia gldwnego maja rozmiar 6.00 x 6. Podwozie gtdwne jest wyposazone w
bebny hamulcowe 1 zespoty hamulcowe Cleveland jednotarczowe. Opona podwozia przed-
niego jest czterowarstwowa, o rozmiarach 5.00 x 5, zas opony podwozia gtownego maja
rozmiar 6.00 x 6 1 sg szeSciowarstwowe. Wszystkie trzy opony sa typu detkowego.

Mikrowylacznik na sektorze sterowania przepustnicag powoduje wlaczenie sygnatu aku-
stycznego i czerwonego $wiatla ostrzegawczego PODWOZIE NIEZABEZPIECZONE
LANDING GEAR UNSAFE w nastgpujacych warunkach

a. Podwozie schowane i moc zmniejszona tak, ze ciSnienie tadowania jest nizsze od 14
call.

b. Przetacznik podwozia jest ustawiony w poiuien'iu SCHOWANE (UP) gdy samolot
jest na ziemi a przepustnica jest w tylnym potozeniu.

c. Zawsze, gdy klapy sa wysuniete do potozema dalszego niz to, ktore odpowiada podej-
sciu (10%), a podwozie nie jest w polozeniu wypuszczonym i zablokowanym.

Sygnalizator akustyczny emituje przerywany ton o czgstotliwosci 90 Hercodw, co odroz-
nia go od sygnalizatora przeciagniecia, ktory emituje ton ciagly.

Podwozie przednie jest sterowane w zakresie 30 stopnm1 w kazda strone od ptaszczyzny
symetni przy pomocy pedalow sterowania kierunkowego. W chwili chowama podwozia
sterowanie kotem przednim zostaje odiaczone, dla odcigzenia pedatéw sterowania kierun-
kiem w locie. Koto przednie jest wyposazone w hydrauliczny ttumik shimmy, dla zmniej-
szenia drgan typu shimmy. W ukladzie znajduje si¢ takze element sprezysty dla zmniejszenia
sit w trakcie sterowania na ziemi 1 thumienia uderzen i wstrzaséw przy kotowaniu.

Amc}rtyzamry' hydrauliczne s typu olejowo-powietrznego, normalne wysunigcie wynosi
2.75 £0.25 cala (69.8 mm + 6.3 mm) dla podwozia przedniego 1 2.5 £ 0.25 cala (63.5 mm
+ 6.3 mm) dla podwozia gléwnego przy normalnym obciazeniu statycznym (samolot pusty,
z peing iloscig paliwa 1 oleju).

Standardowy uktad hamulcowy zawiera pedaty hamulcowe pod noski butéw na lewym 1
prawym zestawie pedaléw oraz hamulec reczny znajdujacy sie w dole, w poblizu srodka
tablicy przyrzadow. Hamulce na pedatach i1 hamulec reczy posiadaja indywidualne cylindry
hamulcowe, ale wszystkie cylindry sa zasilane ze wspdlnego rezerwuaru. Hamulec postojo-
Wy jest umieszczony na dzwigni hamulca recznego 1 uruchamiany przez pociagnigcie dzwi-
gni (patrz Rys. 7-1) do tyhu i wcisniecie przycisku, znajdujacego sie nad ta dzwignia. Aby
zwolnic hamulec postojowy, nalezy pociagnac dzwigme hamulca do tyhu, nastgpnie zwalnia-
jac pozwolic, aby sie przesungla do przodu.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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7.11 PODWOZIE (Ciag dalszy)
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KONSOLA STEROWANIA UKEADAMI SAMOLOTU

Rysunek 7-9

7.13 URZADZENIA DO STEROWANIA LOTEM

Samolot jest standardowo wyposazony w podwojny ukiad sterowania (dwuster). Ruch

sterownic jest przekazywany do steroOw przy pomocy linkowego ukiadu sterowania.

Pozioma powierzchnia sterowa (usterzenie ptytowe) jest wyposazona w klapke wywaza-
jaca /serwo na krawedzi sptywu. Ta klapka pelni podwdjna funkcje, gdyz umozliwia wywa-
zanie usterzenia a takze zapewnia wiasciwe sity na sterownicy podiuznej. Funkcja wywaza-
nia jest sterowana przy pomocy kota do wywazania podhuiznego, znajdujacego si¢ na konsols
pomiedzy fotelami przednimi (Rys. 7-9). Obracanie kota do przodu powoduje wywazenie
samolotu na nos, zas do tytu -na ogon. ke 2

Ster kierunku jest konstrukcji konwencjonalnej 1 jest wyposazony w klapke wywazajaca.
Mechanizm napedu klapki jest urzadzeniem spreZynowym, samo centrujacym. Sterowanie
klapka steru kierunku znajduje si¢ na prawej czesci pulpitu, ponizej sektora sterowania sil-
nikiem, (Rys. 7-1):-Obracanie w kierunku ruchu wskazowek zegara powoduje wywazenie
samolotu nosem w prawo, za$ w kierunku przeciwnym - powoduje wywazenie samolotu
nosem w lewo.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
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7.13 URZADZENIA DO STEROWANIA (Ciag dalszy)

Samolot jest wyposazony w sterowane recznie klapy. Sg one uruchamiane przy pomocy
linek 1 obciazone sprezyna, dziatajaca w kierunku przestawienia ich do potozenia schowane-
go. Sterownica klap znajduje sie na pulpicie sterowania, pomiedzy fotelami przednimi (Rys.
7-9). Aby wysuna¢ klapy, nalezy pociagnac dzwigme do gory do pozadanego pofozenia
kiap (10, 25 lub 40 stopni). Aby schowac klapy, nalezy nacisna¢ przycisk na koncu dzwigni 1
opusci¢ dzwignig do dotu.

Przy wypuszczaniu lub chowaniu klap samolot zmiema kat pochylemia. Ta zmiana kata
moze by¢ poprawiona albo przez zmiane wywazema podtuznego, albo zwigkszeniem sity na
sterownicy podiuznej. Gdy klapy sa w potozeniu schowanym, to prawa klapa, wyposazona
w mimosrodowa blokade, stuzy jako stopien.

UWAGA

Prawa klapa bedzie przenosi¢ obciazenia tylko wtedy, gdy znajduje sie w poto-
zeniu catkowicie schowanym. Przed wsiadaniem 1 wysiadaniem pasazerow na-
lezy upewnic sie, ze klapy znajduja si¢ w potozeniu schowanym (gormym).

7.15 UKLAD PALIWOWY

Uktad paliwowy zostat skonstruowany tak, aby byl mozliwie prosty. Paliwo znajduje si¢
w dwoch zbiornikach o pojemnosci 38.5 galonow (147.7 litra) kazdy, umieszczonych w obu
skrzydtach. Z ogolnej ilosci 77 galondw (291.5 litra) , zuzywalne jest tylko 72 galony (272.5
litra). Kazdy zbiornik jest wyposazony w klapke wskaznikowa na wlewie paliwa, dla ufa-
twienia okreslenia pozostajace] 1losci paliwa, gdy zbiorniki nie sg catkowicie napetnione.
Wskazanie odpowiadajace zuzywalnej ilosci paliwa do dolnej granicy wskazan wynosi 25
galonow (94 .6 litra). Minimalna jakosc¢ paliwa - 100 oktanow (zielone) lub100LL
(niebieskie). Zbiorniki sa przymocowane Srubami do przednie] krawedzi skrzydia 1 stanowig
integralng czesé jego struktury. To umozliwia ich zdeymowanie w celu obstugi. Zbiorniki
majg osobne odpowietrzenia, przewod odpowietrzajacy przechodzi ponizej dolnej po-
wierzchni skrzydta w poblizu wewnetrznego tylnego rogu kazdego zblornika. Przewody
odpowietrzajace powinny by¢ okresowo sprawdzane, czy nie sg zatkane 1 czy zapewniajg
swobodny przeplyw powietrza.

Kazdy zbiornik jest zaopatrzony w osobne urzadzenie do szybkiego zlewania paliwa, znajdu-
jace sie w poblizu wewnetrznego tylnego rogu kazdego zbiornika. Filtr siatkowy paliwa
rowniez jest zaopatrzony w urzadzenie do szybkiego zlewania, umieszczone na dolnej czesci
$ciany ogniowej, po lewej stronie. Przewod zlewowy przechodzi przez maske silnika dla
umozliwienia tatwego drenazu siatkowego filtra paliwa. Aby unikna¢ gromadzenia si¢ wody
i osadow, oraz dla sprawdzenia, ze w zbiorniku znajduje si¢ odpowiedm gatunek paliwa,
paliwo z odstojnikow zbiornikdw i filtra powinno by¢ zlewane codziennie przed pierwszym
lotem oraz po tankowaniu.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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UKLAD PALIWOWY (Ciag dalszy)

KRAN SELEKCYJNY PALIWA
Rysunek 7-13

PRZESTROGA

Przy zlewaniu paliwa nalezy przed uruchomieniem silnika nalezy u-
pewnic si¢, ze nie wystepuje niebezpieczenstwo pozaru.

Kran selekcyjny paliwa pozwala pilotow1 na sterowanie przeptywem paliwa do silnika 1
znajduje si¢ na lewej burcie ponizej tablicy przyrzadow. Posiada trzy potozenia
ZAMKNIETY (OFF), LEWY ZBIORNIK (LEFT TANK) 1 PRAWY ZBIORNIK
(RIGHT TANK). Strzatka na pokretle kranu wskazuje zbiomik, z ktorego paliwo jest po-
dawane do silmka. Zawor takze jest zaopatrzony w zapadke, ktora zapobiega niezamierzo-
nemu przestawieniu go w potozenie ZAMKNIETY (OFF).

Normalme paliwo jest dostarczane do silnika prze napedzang od silnika pompe. Pompa
napedzana elektrycznie stuzy jako zapasowa. Ta napedzana elektrycznie pompa jest stero-
wana przetagcznikiem typu przerzutowego, znajdujacym si¢ na tablicy przyrzadow powyze;
sektora sterowania silnikiem. Pompa ta powinna by¢ WELACZONA (ON) zawsze przy
przetaczaniu zbiornikow paliwa, a takze przy starcie 1 ladowaniu.

llos¢ paliwa oraz jego przeptyw/cisnienie sa wskazywane przez przyrzady na tablicy. Dla
kazdego zbiornika jest osobny paliwomierz.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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7.17 UKLAD ELEKTRYCZNY

Wszystkie przetaczniki sa zgrupowane na pulpicie przetacznikow, powyzej sektora ste-
rowania silnikiem. Pulpit bezpiecznikéw znajduje sie w prawym dolnym rogu tablicy przy-
rzgdow. Kazdy z bezpiecznikow jest wyraznie oznakowany dla uwidocznienia, jaki obwod
ochrania. Ponadto sa mozliwosci zainstalowania dodatkowych obwodow dla wyposazenia
do tgcznosci 1 nawigacil.

Standardowe elementy uktadu elektrycznego obejmuyja alternator, rozrusznik, elektryczng
pompe paliwa, sygnalizator przeciagniecia, amperomierz i tabliczke sygnalizacy1.

Tabliczka sygnalizacji jest wyposazona w $wiatetka sygnalizacyjne alternatora, niskiego
ci$nienia oleju oraz niedostatecznie niskiego podci$nienia. Te $wiatetka stuza tylko do o-
strzegania plota, ze uktad moze nie dziala¢ prawidtowo, oraz ze powmnien on sprawdzac
przyrzady, pokazujace dziatanie danego ukladu, aby stwierdzi¢ czy 1 jakie dziatame jest po-
trzebne.

Dodatkowe akcesoria elektryczne obejmujg urzadzenia nawigacyjne, urzgdzenia do roz-
poznawania terenu, antykolizyjne, do ladowania, oswietlenie tablicy przyrzadow oraz o-
$wietlenie wnetrza kabiny. Swiatta nawigacyjne sa wlaczane i wytaczane przefacznikiem
typu przerzutowego na gtownej tablicy przyrzadow. Oswietlenie radia tablicy 1 przetaczni-
kow jest sterowane przez przetaczniki typu opornikowego (potencjometrycznego) umiesz-
czone ponizej 1 na prawo od wolantu pilota, w poblizu przyrzadow silmkowych.

Dodatkowe o$wietlenie, montowane na pulpicie gornym, zapewnia oswietlenie tablicy
przyrzadow kabiny dla lotow nocnych. Oswietlente to jest sterowane przy pomocy prze-
lacznika potencjometrycznego umieszczonego w poblizu lampki. Okienko dla oswietlema
map Jest sterowane znajdujacym si¢ w poblizu przetacznikiem.

Stanowigce wyposazenie dodatkowe na koncéwkach skrzydetl sktada sie z dwdch swiate-
lek, po jednym na kazdej z koncowek skrzydet, jest sterowane przez przetacznik typu prze-
rzutowego znajdujacy si¢ na gtdwnym pulpicie przelacznikow.

OSTRZEZENIE
Przelacznik swiatel nawigacyjnych (NAV LIGHT) musi by¢ wyla-
czony, aby mogla by¢ uzyskana pelna intensywnos¢ swiecenia
lampek podwozia w czasie lotow dziennych. Gdy samolot jest u-
zytkowany w nocy i przetacznik SWIATEA NAWIGACYJNE
(NAYV LIGHT) jest wliaczony, lampki podwozia automatycznie s3
| przyciemniane.

Swiatta antykolizyjne i ladowania sa sterowane przez przetaczniki typu przerzutowego na
gtownym pulpicie przelacznikow.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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OSTRZEZENIE

Swiatta blyskowe (stroboskopowe) nie powinny by¢ wlaczone pod-
czas lotu w chmurach i zamgleniu, gdyz odbijajace sie swiatlo mo-
ze by¢ przyczyna dezorientacji przestrzennej. Nie postugiwac sie
tymi Swiattami w bliskosci ziemi, podczas startu i Igdowania.

Podstawowym zrodtem zasilania elektrycznego jest 14-woltowy 60-amperowy alternator,
zabezpieczony blokiem sterujacym, w skiad ktérego wchodzg regulator napiecia 1 przekaz-
nik nadnapieciowy. Alternator zapewnia peine pokrycie zapotrzebowania a energie elek-
tryczna nawet przy mskich obrotach silnika. Zapewnia to lepsze dziatanie wyposazenia ra-

diowego 1 elektrycznego 1 podnosi zywotnosé¢ akumulatora przez zmniejszenie jego obcia-
Zenia.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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7.17 UKLAD ELEKTRYCZNY (Ciag dalszy)

Zapasowe zasilanie zapewnia 12-woltowy akumulator o pojemnosct 35 amperogodzin.

Amperomierz jest zainstalowany tak, ze nie pokazuje roztadowania akumulatora, nato-
miast pokazuje obcigzenie elektryczne w uktadzie. Przy wytaczeniu catego wyposazenia
elektrycznego, oraz przy wiaczonych przelacznmku glownym 1 przetaczniku alternatora,
amperomierz bedzie pokazywat wielkos¢ pradu fadowania akumulatora. Po wiaczeniu
wszystkich odbiornikow pradu, amperomierz bedzie wskazywat catkowity pobor pradu
przez wszystkie odbiorniki wiacznie z akumulatorem. Na przykiad, srednie obciazenie ciagte
dla warunkow lotu nocnego z wykorzystaniem radia wynosi okoto 30 amperow. Ta wartos¢
30 amperdw plus 2 ampery pradu fadowania akumulatora bedzie wtedy wskazywana przez
amperomierz, co $wiadczy, ze alternator dziata prawidtowo.

Przekazniki typu solenoidow, zainstalowane w obwodach rozrusznika 1 akumulatora, stu-
z3 do zdalnego sterowania duzymi pradami z kabiny.

7.19 UKLAD PODCISNIENIA

Uktad podcismenia jest zaprojektowany do napedu podcisnieniowych przyrzadow zyro-
skopowych. Sa to zyroskopowe wskazniki kierunku 1 polozenia, jezeli sg zainstalowane.
Uktad sklada sie z napedzanej od silnika pompy prozniowej, regulatora podcisnienia, filtra 1
potrzebnych przewodow.

Pompa prozniowa jest typu suchego, co eliminuje potrzebe stosowania separatora oleju 1
jego przewodow. Element bezpiecznikowy (Scinany) chroni silnik przed uszkodzeniem. Po
scieciu bezpiecznika zyroskopy przestaja dziafac.

Wskaznik podcisnienia, umieszczony na prawej stronie tablicy przyrzadow, (Patrz Rys.7-
21) zapewnia pilotowi wazne informacje o dziataniu uktadu podcisnienia. Zmniejszenie
podcisnienia ukiadzie ktére pozostaje state przez dtuzszy czas, moze wskazywac na zabru-
dzenie filtra, siatek, ewentualnie na zablokowanie regulatora podcisnienmia albo na nieszczel-
nos¢ w uktadzie (lampka sygnalizujgca niedostateczng wartos$¢ podcisnienia znajduje sie na
tablicy sygnalizacyjnej). Zerowa wartosé podcisnienia bedzie $wiadczyta o Scieciu sie bez-
piecznika napedu pompy, uszkodzeniu samej pompy, by¢ moze o uszkodzeniu wskaznika
lub przewodow. W przypadku gdy wskazama rozmg sig w jakikolwiek sposdb od normal-
nych, pilot powinien sprawdzi¢ ukiad pod wzgledem mechanicznym, aby zapobiec uszko-
dzeniu elementow skiadowych ukladu, lub ostatecznemu zaprzestaniu dziatania przez ukiad.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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7.19 UKLAD PODCISNIENIOWY (Ciag dalszy)

W uktadzie znajduje si¢ regulator podcisnienia, ktdérego zadaniem jest ochrona przyrza-
dow zyroskopowych. Zawor jest ustawiony w taki sposob, ze normalne wskazamia podci-
$nienia wynosza 4.8 do 7.1 cala (121.9 do 129.5 mm) stupa rteci, taka warto$¢ zapewnia
wystarczajace podcisnienie, aby wszystkie zyroskopy pracowaly przy swoich nominalnych
obrotach. Wyzsza wartos¢ doprowadzitby do uszkodzema przyrzadow zyroskopowych, zas
przy nizszych wartosciach dziatanie bytoby niepewne. Regulator znajduje si¢ za tablicg przy-
rzadow.

Jezeli samolot jest wyposazony w dodatkowy uktad podcisnieniowy, nalezy postuzyc sig
Rozdziatem 9, Uzupelnieniem 3, aby znalez¢ procedury uzytkowama.

7. UKLAD CISNIENIA STATYCZNEGO I CALKOWITEGO

Uktad ten dostarcza zardwno cisnienie catkowite jak 1 statyczne do predkosciomierza,
wysokosciomierza 1 wariometru (gdy jest zainstalowany). Cisnienie catkowite jest pobierane
przez koncowke Pitota na dolnej powierzchni lewego skrzydia. Dodatkowa podgrzewana
koncowka Pitota, ktdra zmniejsza problemy z oblodzeniem lub silnym opadem deszczu, jest
dostepna. Przetacznik ogrzewania koncoéwki Pitota znajduje sig a tablicy przyrzadow. Ci-
$nienie statyczne jest pobierane przez koncowki typu guziczkowego, rozmieszczone po
obydwoch stronach tylnej czesci kadtuba. Odwadniacze typu przyciskowego obwodow ci-
snienia statycznego 1 catkowitego znajduja si¢ na lewej Sciance kabiny, na dole.

Zapasowe zZrodio cisnienia catkowitego jest dostepne jako wyposazenie dodatkowe.

Zawor sterujacy znajduje si¢ pod lewa strong tablicy przyrzadow. Gdy zawor jest usta-
wiony na zapasowe zrodto cisnienia, to wysokosciomierz, wariometr i predkosciomierz sg
zasilane ciSnieniem, jakie panuje w kabinie, jako ci$nieniem statycznym. Okienko sztormowe
i wentylacja kabiny musza by¢ zamkniete, zas podgrzewacz kabiny 1 urzadzenie do usuwani
szronu musza by¢ wiaczone podczas korzystania z zapasowego zZrodla cisniena statycznego.
Blad wysokosciomierza jest mniejszy od 50 stdp, jezeli nie jest podana inna wartosc.

Aby zabezpieczy¢ koncowke Pitota przed dostawaniem si¢ wody 1 owadow podczas po-
stoju samolotu na ziemi, na koncowke Pitota nalezy naktadac pokrowiec. Catkowicie lub
czesciowo zablokowana koncdwka Pitota bedzie powodowala bledne wskazama przyrza-
dow poktadowych lub catkowity brak wskazan.

UWAGA .

Podczas przegladu przed lotem nalezy sprawdzac czy pokrowiec z
rurki Pitota zostal zdjety.
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7.23 TABLICA PRZYRZADOW (Ciag dalszy)

Tablica przyrzadow jest zaprojektowana tak, aby umozliwiata zabudowe typowych no-
woczesnych przyrzadoéw poktadowych 1 normalnie wymaganych przyrzadow silnikowych.
Zyroskopowe przyrzady wskazujace kierunek i potozenie, umieszczone posrodku lewej cze-
sci tablicy przyrzadow sa typu podcisnieniowego. Wskaznik podcisnienia znajduje sie po
prawej stronie tablicy przyrzadéw. Zakretomierz po stronie lewej jest napedzany elektrycz-
nie. Stanowigcy wyposazenie dodatkowe Wskaznik Sytuacy Poziome) (Horizontal Situ-
ation Indicator, HSI), gdy jest zainstalowany zamiast zZyra kierunkowego, jest takze nape-
dzany elektrycznie.

Radia sa umieszczone w srodkowej czesci tablicy, za$ ich bezpieczniki znajduja sig w
prawym dolnym rogu tablicy.

Tablica sygnalizacyjna jest umieszczona w gornej czescl tablicy przyrzadow w celu o-
strzegania pilota o ewentualnym nieprawidtowym dziataniu alternatora, niewtasciwym ci-
snieniu oleju albo uktadu podcisniena.

Jezel jest zabudowany, dodatkowy gtéwny wylacznik urzadze radiowych (RADIO
MASTR) znajduje sie w dolnym rzedzie gldéwnego pulpitu przelacznikow. Gdy przelacznik
akumulatora (BATT MASTR) jest wiaczony, prad doptywa do gtéwnego przekaznika a-

* wioniki, otwiera kontaktory 1 zapobiega zasilaniu urzadzen radiowych. Gdy zostaje wigczo-
ny gtowny przetacznik rzadzen radiowych (RADIO MASTR) GROWNY PRZEKAZNIK
AWIONIKI zostaje pozbawiony zasila, kontaktory pod wplywem sprezystosct zamykajg si¢
1 prad jest podawany do urzadzen radiowych.

Dostepny jest system oszczedzajacy energie przy posfugiwaniu sie radiem na ziemi, pozwa-
lajacy zasilaé urzadzenie COMM 1 bez wilaczania glownego przetacznika (BATT MASTR) 1
gtownego przetacznika urzadzen radiowych (RADIO MASTR). Wyposazony w wewnetrz-
ne pod$wietlenie przetacznik typu przerzutowego (GND CLC) znajdujacy sig¢ na tablicy
przyrzadow, pokazuje sposéb wiaczenia uktadu. Gdy ten przelacznik jest wiaczony (ON)
akcesoria radiowe 1 zesp6t COMM 1 jest zasilany bezposrednio z akumulatora. W czasie gdy
silntk jest wylaczony 1tacznos¢ nie jest potrzebna, przetacznik ten (GND CLC) musi byc
wylaczony (OFF) aby nie roztadowywaé akumulatora.
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ZAMEK DRZWI KABINY
Rysunek 7-23

7.25 WYPOSAZENIE KABINY

Oparcia wszystkich foteli maja trzy potozenia normalne, posrednie i1 roztozone. Dzwignia
do ustawiama znajduje si¢ w poblizu podstawy oparcia fotela po zewnetrznej stronie fotela.
Fotele przednie dajq si¢ przestawia¢ do przodu 1 do tylu dla utatwienia wsiadania 1 dla wy-
gody pasazerow. Podlokietniki s3 umieszczone na Scianach bocznych przylegajacych do
foteli przedmich. Fotele tylne sg tatwo zdejmowalne dla utatwienia przewozu duzych
przedmiotow. Zabudowa tylnych foteli obgymuje uchwyty do nézek fotel, wraz z mechani-
zmamui blokujacymi, ktore muzg by¢ zwolnione dla umozliwienia demontazu foteli. Zwol-
nienie tych mechanizméw odbywa si¢ przez nacisnigcie ttoczka (trzpienia) za kazda z tyl-
nych nozek fotela. Dostepne sg dodatkowe podglowki.

Osoby siedzace na fotelach sa zabezpieczone przy pomocy indywidualnych paséw bio-
drowych 1 pojedynczych paséw barkowych. Kazdy z pasoéw barkowych jest wyposazony w
rolk¢ bezwladnosciowa, umieszezona nad oknem bocznym. Pas przechodzi nad ramieniem
po stronie przylegajacej do okna i jest przypiety do pasa biodrowego rejonie biddra pasazera
po stronie przeciwlegte do okna. Sprawdzenie mechanizmu bezwladnosciowego moze by¢
dokonane przez ostre szarpni¢cie za pas 1 sprawdzenie czy rolka sie zablokuje przy nagtym
napieciu, ta wlasnosé blokowanie si¢ zapewnia ze pas nie bedzie sie wyciagal i utrzyma
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7.25 WYPOSAZENIE KABINY (Cigg dalszy)

na migjscu osobg siedzaca na fotelu. Przy normalnych ruchach pasazera pas bedzie sig rozwi-
jat 1 skracat wediug potrzeb. Pasy barkowe powinny by¢ rutynowo uzywane deczaS startu,
ladowania 1 za kazdym razem, gdy w locie wystapi sytuacja awaryjna.

Dodatkowe elementy kabiny, to okienko sztormowe dla pilota, dwie ostony stoneczne,
popielniczk: dla wszystkich osob, kieszenie na mapy na Scianach bocznych pod tablicg przy-
rzgdow, rozne kieszenie na tylnej] powierzchni oprac foteli przednich, podiokietniki dla pa-
sazerow na przednich fotelach, zamki do blokowania drzwi kabiny 1 luku bagazowego oraz
zamek do blokowania zaplonu.

Kabina drzwi samolotu Arrow jest zamykana podwojnie. Aby zamknac¢ drzwi kabiny,
nalezy trzymac drzwi w polozeniu zamknietym za podiokietnik, jednoczesnie przestawiajac
zamek drzwi do potozenia ZABLOKOWANE (LATCHED), nastepnie zamkna¢ zamek

gorny. Oba zamki musza by/ zamkniete przed lotem.

7.27 BAGAZNIK

Duzy bagaznik, znajdujacy sie za tylnymi fotelami, jest dostepny albo przez drzwi kabiny,
albo przez duzy luk bagazowy po prawej stronie kadluba. Maksymalny fadunek bagazu wy-
nosi 20funtow. Przy kazdym przewozie bagazu nalezy uzywac pasow do jego zamocowania.

UWAGA

Pilot jest odpowiedzialny za to, aby po zatadowaniu bagazu srodek
ciezkosci samolotu znajdowal sig w dopuszczalnym zakresie. (Patrz
Rozdziat 6, Ciezar 1 Zatadowanie).

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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Uktad ogrzewania ma zapewni¢ wygode osobom na pokfadzie w czasie lotow zima 1 przy
chtodnej pogodzie. Uktad skiada sie z ostony cieplne), przewodow, koncowek odladzaja-

cych 1 sterowania.

PRZESTROGA

Gdy jest czynne ogrzewanie kabiny, powierzchnia przewodow dopro-

wadzajacych powietrze staje si¢ goraca. To moze doprowadzic¢ do o-

. parzenia, jezeli ramiona lub nogi znajda si¢ zbyt blisko wylotow gora-
cego powietrza albo przewodow.

Otwor z przodu masek w ich dolnej czesci doprowadza powietrze do osfony nagrzewni-
cy, a nastepnie powietrze to przechodz1 do zamykanych otworow po prawej 1 lewe) stronie
Sciany ogniowej. Jezeli sg one otwarte, powietrze przedostaje sie¢ do przewodow, znajduja-
cych sie po obydwoch stronach srodkowej konsoli. Wyloty cieplego powietrza znajduja sie
przy kazdym z foteli. Przeptyw powietrza do siedzen tylnych moze by¢ regulowany przy
pomocy zastonek na przewodach cieptego powietrza, znajdujacych si¢ w poblizu przednich
foteli. Temperatura w kabinie jest regulowana przez urzadzenie sterujace, Znajdujace si¢ po
prawej stronie tablicy przyrzadow.

Usuwanie szronu jest dokonywane przy pomocy wlotow cieplego powietrza, znajduja-
cych sie po prawej 1 lewej stronie pokrywy. Ciepte powietrze jest kierowane bezposrednio
do zawordw na Scianie ogniowej, nastepne do wylotow odladzacza Przeplyw powietrza jest
regulowany przy pomocy urzadzenma znajdujacego sie¢ ponizej urzadzenia sterujgcego o-
grzewaniem.

Dla poprawy rozprowadzania powietrza w kabinie powietrze z kabiny jest usuwane na
zewnatrz przez wylot, znajdujacy si¢ na dole kadluba. Wyloty kabiny znajdujg sie ponizej 1
po zewnetrznej stronie tylnych foteli. Powyzsze urzadzenia s demontowane, gdy na samo-
locie jest instalowana klimatyzacja.

Dodatkowe indywidualne koncéwki doprowadzajace swieze powietrze z chwytu powie-
trza, umieszczonego na boku kadtuba w tylnej czesci, ponizej ptetwy usterzenia kierunku
Powietrze jest kierowane do komory u nasady statecznika pionowego, a nastepnie do po-
szczegolnych wylotow. Dla zapewnienia wygody poszczegolnym pasazerom, 1los$¢ 1 wysu-
niecie nawiewu moga by¢ regulowane, tak by regulowaé kierunek i intensywnos¢ nadmu-
chu. Jako wyposazenie dodatkowe dostepny jest dodatkowy wentylator, ktory podaje po-
wietrze z zewnatrz do géornych koncéwek nadmuchowych dla poprawy komfortu na ziema.
Wentylator jest sterowany przelacznikiem WENTYLATOR (FAN) ktory ma trzy poloze-
nie WYLACZONY (OFF), WOLNE (LOW) 1 SZYBKIE (HIGH).

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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7.31 SYGNALIZATOR PRZECIAGNIECIA

Zblizanie si¢ do przeciagniecia jest sygnalizowane przez akustyczny sygnalizator przecia-
oniecia, ktory jest wlaczany przy predkosci wyzszej o 5 do 10 weztow (9.3 do 18.5 km/h)
od predkosci przeciagniecia. Lekkie drgania typu buffeting oraz tagodne zadzierane nosa
samolotu rowniez moga poprzedzaé przeciagnigcie. Predkosci przeciagnigcia sa podane w
rozdziale Osiagi. Sygnalizator przeciagnigcia emituje ton ciagty, co rozni go od sygnahzato-
ra podwozia, ktory emituje ton przerywany o czgstotliwosci 90 Hercow. Sygnalizator prze-
ciagniecia jest uruchamiany przez czujnik sity nosnej, zabudowany na krawedzi natarcia
lewego skrzydta. Podczas przegladu przed lotem, sygnalizator przeciggniecia nalezy spraw-
dzié, wiaczajac przetacznik akumulatora (BATT MASTR), podnoszac klapke czujnika sity

no$nej i sprawdzajac, czy wiaczyt si¢ sygnahzator akustyczny.

7.33 WYKONCZENIE ZEWNETRZNE SAMOLOTU

Wszystkie powierzchnie zewnetrzne samolotu sg pokryte lakierem podkiadowym 1 wy-
konczone lakierem akrylowym. Aby utrzymac atrakcyjny wyglad powierzchni, mozna naby¢
lakier w aerozolu od dystrybutora wyrobow firmy Piper.

7.35 KLIMATYZACJA*

Uktad klimatyzacyjny jest uktadem z recyrkulacja powietrza. Gtéwnymi elementami
sktadowymi sa parownik, skraplacz, sprezarka, wentylator, przetaczniki 1 urzadzenia do ste-
rowania temperatury.

Parownik jest umieszczony po lewej stronie kadtuba, za tylnym pomieszczemem bagazo-
wym. Jego zadaniem jest chiodzenie powietrza w ukiadzie khimatyzacj.

Skraplacz znajduje si¢ w chowanym chwycie powietrza na dolnej powierzchni kadtuba, z
tytu za pomieszczeniem bagazowym. Ten chwyt jest wysuwany, gdy klimatyzacja zostaje
wlaczona i chowa sie tak, ze nie wystaje z obrysu kadtuba, gdy klimatyzacja jest wylaczona.

Sprezarka jest umieszczona z przodu, z prawej strony pod silnikiem. Jest zaopatrzona w
sprzeglo elekiryczne, ktore samoczynnie przylacza 1 odigeza sprezarke od jego napedu, w
ktérym wykorzystany jest pasek klinowy.

Powietrze z pomieszczenia bagazowego jest poprzez parownik wciggane do wentylatora
i rozdzielane przez kanal, znajdujacy sie w gornej czesci kabiny, do poszczegolnych wylo-
tow, znajdujacych si¢ w poblizu miejsc pasazerow.

* Wyposazenie dodatkowe
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Przetaczniki 1 sterowanie temperatury znajduje sie na dolnej prawej stronie tablicy przy-
rzadow, na pulpicie sterowania klimatyzacjg. Regulator temperatury ustala wielkosé tempe-
ratury w kabinie. Obracanie pokretla w kierunku ruchu wskazdéwek zegara zwigksza inten-
sywnosc¢ chtodzenia, w kierunku przeciwnym - zmniejsza. ‘

Przetacznik obrotow wentylatora i przetacznik wlaczama 1 wylaczama klimatyzacy znaj-
dujg sie po wewnetrznej stronie od pokretta sterowania temperatury. Wentylator moze pra-
cowac niezaleznie od klimatyzacji; jednakze wentylator musi by¢ wiaczony aby urzadzenie
klimatyzacyjne mogto dziataé. Przestawienie ktoregokolwiek przetacznika w potozenie wy-
taczone powoduje wylaczenie sprzegta sprezarki 1 schowanie wlotu powietrza do skrapla-
cza. Po okolo jedne) minucie od wiaczenia klimatyzacji powinien by¢ odczuwalny nawiew
chtodnego powietrza.

UWAGA

Jezel uktad nie bedzie dziatat po pieciu minutach od wlaczenia, nalezy
wytaczyC go (OFF) 1 nie wtaczac¢ do chwili usumegcia usterk.

Przetacznik wentylatora pozwala na korzystanie z wentylatora przy wylaczone) khmaty-
zacjt, dla poprawy cyrkulacji powietrza w kabinie. Mozna ustawic przetacznik w potozeniu
NISKIE (LOW) lub WYSOKIE (HIGH) i skierowac strumien powietrza przez koncowki
nadmuchowe, znajdujace sie w gornej czesci kabiny. Te koncowki mozna indywidualnie
ustawiac lub zamykac catkowicie.

Lampka sygnahizacji wlotu skraplacza, znajdujaca si¢ na prawo od obrotomierza, zapala
sie gdy wlot jest otwarty 1 jest zgaszona gdy wlot Jest zamknigty.

Bezpiecznik na pulpicie bezpiecznikoéw chroni uktad elektryczny klimatyzatora.

Gdy przepustnica znajduje sie¢ w skrajnym przednim polozeniu, wiacza ona mikroprze-
tacznik, ktory odiacza sprezarke 1 chowa wlot powietrza. To zapewnia maksymalng moc
silnika 1 maksymalne wznoszenie. Wentylator nadal pozostaje wigczony 1 powietrze pozosta-
je chiodne jeszcze przez okoto minute. Gdy dZwignia przepustnicy jest cofnigta o okoio 1
cala (25 mm), sprzeglo si¢ wlacza, wlot wysuwa 1 uktad znowu zaczyna dostarczac chiodne
1 suche powietrze.

* Wyposazenie dodatkowe
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1.37 ZASILANIE ZEWNETRZNE FIRMY PIPER*

Stanowigcy wyposazenie dodatkowe uktad rozruchowy firmy Piper nazywany Zasilaniem
Zewnetrznym firmy Piper (Piper External Power, PEP) jest dostepny przez gniazdo, znaj-
dujace si¢ z tytu kadtuba po prawej stronie, za lukiem bagazowym. Zasilanie zewnetrzne
moze by¢ podiaczone do tego gniazda, co umozliwia uzytkownikowi obracanie silnika roz-
rusznikiem bez koniecznosct uzyskiwania dostepu do akumulatora samolotu.

7.3% NADAJNIK DO ODNAJDOWANIA PO AWARII (EMERGENCY LOCATOR
TRANSMITTER, ELT)

Nadajnik do odnajdowania po awam (EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER,
ELT) spelma wymagania FAR 91.52. Dziala on na wewnetrznych bateriach 1 jest umiesz-
czony w tylnej czesci kadtuba. Dostepny jest przez prostokatny wziermnik po prawej stronie.
Dla zdjecia pokrywy luku potrzebny jest srubokret Phillips Nr 2.

Data wymiany baterii jest oznaczona na nadajniku. Dla spetnienia wymagan FAA bateria
* musi byé wymieniona w terminie nie pézniejszym, niz podana data. Bateria musi rowniez
byC wymieniona, jezeli nadajnik byl uzyty w sytuacji awaryjne), lub gdy taczy czas prob na-
dajnika przekroczyl jedna godzing, lub gdy urzadzenie zostato w niezamierzony sposob uru-
chomione 1 czas dziatania nie jest znany. -

UWAGA

Jezel z jakiegokolwiek powodu konieczne jest wiaczenie nadawania w
celach prébnych, to nadawanie probne moze by¢ wykonywane tylko w
ciggu pierwszych pieciu minut kazdej godziny 1 ograniczone do trzech
sygnatow dzwigkowych. Jezeli zachodzi konieczno$é wykonywania
prob o innej porze, to proby takie nalezy uzgodnié z najblizsza wieza
kontroli ruchu FAA lub stacjg stuzby ratownicze;.

DZIALANIE NARCO ELT 10.

Na nadajniku ELT znajduje si¢ przetacznik, ktéory moze by¢ ustawiany w trzech potoze-
mach, oznaczonych ON (WLACZONE) OFF (WYLACZONE) i ARMED
(CZUWANIE). Potozenie ARM powoduje czuwanie ELT w ten sposob, ze wiaczy sie on
po uderzeniu 1 bedzie kontynuowal nadawanie az do wyczerpania baterii. Potozenie ARM
ustawia si¢ w chwili gdy ELT jest instalowany w samolocie i przetacznik.powinien-pozo-
stawa¢ w tym potozeniu.

* Wyposazenie dodatkowe
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TRANSMITTER, ELT) (Ciag dalszy)
DZIALANIE NARCO ELT 10 (Ciag dalszy)

Aby uzy¢ ELT jako urzadzenia przenosnego w sytuacji awaryjnej, nalezy zdjac pokrywe i
odfaczyc urzadzenie od podstawki, na ktorej jest zamontowane. Przewod antenowy daje sig
odigczyc przez obrocenie radetkowanej nakretki w lewo o ¢wierc obrotu 1 wyciagnigcie.
Ostre szarpniecie za dwa drobne druciki rozdziela je. Nalezy wysunac antene wewnetrzna,
przez pociagnigcie plastikowej tabliczki, oznaczonej WYCIAGNAC CAEKOWICIE
ABY WYSUNAC ANTENE (PULL FULLY TO EXTEND ANTENNA). Aby wiaczy¢
nadajnik, nalezy przestawié przetacznik do potozenia WELACZONY (ON).

W przypadku gdy nadajnik wigczyt sie od uderzenia, moze on by¢ wylaczony tylko przez
przestawienie przetacznika na samym nadajniku w potozenie OFF (WYLACZONY).
Normalne dzialane moze zosta¢ wznowione przez nacisnigcie matego jasnego plastikowego
guzika do resetowania, znajdujacego si¢ na gorze na przednie) czeSct ELT, a nastgpnie
przestawiajac przetacznik w potozenie ARM.

Przetacznik stuzacy do zdalnego sterowania, znajdujacy si¢ na lewym bocznym pulpicie
stuzy do wiaczama nadajnika z wnetrza kabiny. Ten przetacznik ma oznaczenia ON
(WLACZONY) 1 ARMED (CZUWANIE). Normalnie przetacznik znajduje si¢ w potoze-
nu ARMED. Przestawienie go do polozenia ON (WEACZONY) powoduje wiaczenie na-
dajnika. Przestawienie przelacznika napowrot do potozenia ARMED (CZUWANIE) spo-
woduje wytaczenie nadajnika tylko w przypadku, gdy przetacznik bezwladnosciowy nie
zadziatat.

Nadajmik ELT powinien by¢ sprawdzany dla upewnienia si¢, ze urzadzenie nie pozostato
wiaczone podczas sprawdzania na ziemi. Sprawdza sie przez nastawienie czestothiwosci
121.50 wiaczonego odbiornika. Jezeli pojawia sie oscylujacy dZzwiek przypominajacy cwier-
kanie, oznacza to ze ELT mogt zosta¢ wiaczony 1 nalezy go natychmiast wytaczy¢. Wymaga
to zdjecia pokrywy luku 1 przestawienia przetacznika w polozenie OFF (WYLACZONY)
nastepnie naci$nigcia przycisku resetowania 1 przestawienia przetacznika w potozenie ARM
(CZUWANIE). Nastepnie nalezy ponownie sprawdzi¢ przy pomocy odbiornika, czy na-
dajnik nie dziata.

* Wyposazenie dodatkowe
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7.39 NADAJNIK DO ODNAJDOWANIA PO AWARII (EMERGENCY LOCATOR
TRANSMITTER, ELT)* (Ciag dalszy)

DZMLANIE NARCO ELT 910.

Na nadajmku ELT znajduje sie przetacznik, ktory moze by¢ ustawiany w trzech potoze-
niach, oznaczonych ON (WLACZONE) OFF (WYLACZONE) 1 ARM {CZUWANIE).
Potozenie ARM powoduje czuwanie ELT w ten sposob, ze wiaczy si¢ on po uderzenu 1
bedzie kontynuowatl nadawanie az do wyczerpania bateri. Potozenie ARM ustawia si¢ w
chwili, gdy ELT jest instalowany w samolocie 1 przetacznik powinien pozostawac w tym
polozeniu.

Przetacznik stuzacy do zdalnego sterowania nadajnika przez pilota, wyposazony w napisy
WLACZONY (ON) i CZUWANIE (ARM) znajduje sig¢ na lewym bocznym pulpicie 1 stuzy
do wiaczania nadajnika z wnetrza kabiny. Ten przetacznik normalnie znajduje si¢ w poto-
zeniu ARM - (CZUWANIE). Przestawienie go do potozenia ON (WLACZONY) powo-
duje wiaczenie nadajnika. Lampka ostrzegawcza, znajdujaca si¢ w poblizu przetacznika,
bedzie btyskata caly czas dopoki ELT jest wiaczony.

UWAGA

Lampka ostrzegawcza nie bedzie blyskata, jezeli ELT zostat wigczony
przez wydarzenie, ktore spowodowato réwniez uszkodzenie uktadu
zasilama elektrycznego samolotu.

Jezeli ELT zostal wlaczony w spos6b niezamierzony, to moze on by¢ przetaczony do
stanu wyjsciowego (,,zresetowany”) albo przez przestawienie przetacznika do potozenia
WLACZONY (ON) na dwie sekundy, a nastepnie do potozenia CZUWANIE (4RM),

albo przez wytaczenie (do potozenia WYELACZONY (OF F'} a nastegpnie do potozenia
CZUWANIE (ARM).

W przypadku, gdy nadajnik wiaczyt si¢ od uderzenia, moze on byc wyiaczony przez
przestawienie przetacznika ELT w potozenie OFF (WYLACZONY). Normalne dziatane
moze zostaé wznowione przez przestawienie tego przetacznika w potozenme CZUWANIE
(ARM). Mozna go takze wylaczy¢ przez przestawienie przetacznika do potozenia
WLEACZONY (ON) na dwie sekundy, a nastepnie do polozenia CZUWANIE (4RM).

Nadajnik mozna wiaczy¢ recznie w kazdej chwili, przez przestawienie przetgeznika zdal-
nego sterowania albo przetacznika ELT do potozenia WLACZONY (ON).

Nadajnik ELT powinien by¢ sprawdzany po locie dla upewnienia sig, ze urzadzenie nie
pozostato wiaczone. Sprawdza sie przez nastawienie czestotliwosci 121.50 dla wiaczonego
odbiornika. Jezeli pojawia si¢ obnizajacy sie dzwigk , przemiatajacy”, oznacza to ze ELT
mogt zostaé wlaczony. Nalezy przestawié przetacznik zdalnego sterowania w potozenie

'WEACZONY (ON). Jezeli ton sie nie zmienit, to prawdopodobnie dziata nadajnik Twojego
samolotu. Przestawienie przetacznik zdalnego sterowama w potozenie CZUWANIE
(ARM) automatycznie zresetuje ELT.

* Wyposazenie dodatkowe
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7.39 NADAJNIK DO ODNAIDOWANIA PO AWARI] EMER@ NCY TOCATO

MITTER, ELT)* (Ciag dalszy)

DZIALANIE ARTEX 110-4.

Na nadajniku EET znajduje si¢ przetacznik, ktory moze byé ustawiany w dwoch potoze-
niach, oznaczonych ON (WLACZONE) i OFF (WYLACZONE). Polozenie OFF jest
ustawiane fabrycznie 1 przelacznik powinien pozostawac¢ w tym potozeniu zawsze gdy urza-
dzenie jest zainstalowane na samolocie.

Przetaczmk stuzacy do zdalnego sterowania nadajnika przez pilota, posiadajacy pofozenia
oznaczone WLACZONY (ON)i CZUWANIE (ARM) znajduje sie na tablicy przyrzadow
prawego pilota 1 stuzy do wiaczania nadajnika lub ustawiania go w stanie gotowosci z wne-
trza kabiny. Ten przetacznik normalnie znajduje si¢ w potozeniu ARM - CZUWANIE
Przestawienie go do potozenia ON (WLACZONY) powoduje wiaczenie nadajnika. Lamp-
ka ostrzegawcza, znajdujaca sie w poblizu przefacznika, bedzie blyskata w sposob ciagtly,
ostrzegajac, ze ELT jest wiaczony.

Jezeli ELT zostat wiaczony w Sposob niezamierzony, to moze on by¢ przetaczony do
stanu wyjsciowego (,,zresetowany”) albo przez przestawienie przefacznika do pofozenia
WLACZONY (ON), a nastepnie natychmiast do potozenia CZUWANIE (ARM), albo
przez wytaczenie przetacznika na samym nadajniku do polozenia WEACZONY (ON) a
nast@priie do potozenia WYLACZONY (OFF).

W przypadku, gdy nadajnik wiaczyt sie od uderzenia, moze on by¢ wytaczony przez
przestawienie przetacznika ELT w polozenie OFF (WYLACZONY). Normalne dziatanie
MOZE zostac wznowione przez przestawienie tego przetgcznika w polozenie ARM. Mozna
go takze wylaczyc przez przestawienie przetacznika do potozenia WEACZONY (ON), a
nastepnie natychmiast do polozenia CZUWANIE(4RM) '

Nadajnik mozna wiaczy¢ recznie w kazde) chwili, przez przestawienie przetacznika zdal-
nego sterowania albo przetacznika ELT do polozenia WLACZONY (ON).

UWAGA

Irzy cykle tonu alarmowego oraz zapalenie si¢ lampki sygnalizacyjne;
wskazuja, ze urzadzenie dziata prawidlowo. Swiatetko ostrzegawcze
musi zapali€ si¢ podczas pierwszego 3-sekundowego okresu spraw-
dzania. Jezeli sie nie zapala, wskazuje to na uszkodzenie przetacznika
bezwitadnosciowego.

Nadajnik ELT powinien byé sprawdzany po locie dla upewnienia sie, ze urzadzenie nie
pozostato wiaczone. Sprawdza sie przez nastawienie czegstothwoscr 121.50 dla whaczonego
odbiornika. Jezeli pojawia sie obnizajacy sie dzwiek ,,p rzemiatajacy”, oznacza to ze ELT
mogt zosta¢ wiaczony. Nalezy przestawié¢ przetacznik zdalnego sterowania w poltozenie
WLACZONY (ON). Jezeli ton si¢ nie zmienil, to prawdopodobnie dziata nadajnik ELT

ITwojego samolotu. Przestawienie przetacznik zdalnego sterowania w potozenie®
WYLACZONY OFF automatycznie zresetuje ELT | powinno spowodowac znikniecie
sygnatu, ktory jest odbierany na czestothwosct 121.50 MHz.
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