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ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE

4.1 OGOLNE

Ten rozdziat zawiera normalne procedury uzytkowania dla samolotu PA-46-28R-
201 Arrow. Przedstawione sg wszystkie procedury normalne uzytkowania wymagane
przez FAA, jak rowniez wszystkie te procedury, ktore zostaty uznane za niezbedne dla
uzytkowama samolotu, okreslone przez jego cechy uzytkowe 1 konstrukeyjne.

Normalne procedury uzytkowania zwigzane z instalacjami i wyposazeniem do-
datkowym, ktére wymagaja uzupetnienia instrukcji, sg przedstawione w Rozdziale 9. U-
zZupetnienia.

Te procedury sa zamieszczone dla dostarczenia informacji o procedurach, ktore
nie sg takie same dla wszystkich samolotow 1 jako zrédio informacii 1 przypomnienia.
Piloct powinni si¢ zapoznawa¢ z tymi procedurami, azeby by¢ bieglymi w normalnym u-
zytkowaniu samolotu.

Rozdziat ten jest podzielony na dwie czesci. Pierwsza czesé ma krétka forme listy
kontrolnej podajaca sekwencje akcja - reakcja dla procedur normalnych, z niewielkim
naciskiem na dziatanie uktadow. Liczby w nawiasach po liscie kontrolnej kazdego pod-
punktu wskazujg punkt, gdzie mogg by¢ znalezione odpowiednie procedury rozszerzone.

Druga czes¢ tego rozdziatu zawiera normalne procedury rozszerzone, ktore za-
wierajg szczegotowe informacje 1 wyjasnienia procedur, oraz jak je przeprowadzaé. Ta
czgs¢ rozdziahu nie jest przeznaczona do uzywania w locie jako pomoc podreczna, ze
wzgledu na dhugosc wyjasnien. Listy kontrolne czynno$ct w krotkiej formie, powinny
by¢ uzywane zar6wno na ziemi jak i w locie. Liczby podane w nawiasach po tytule kaz-
dego punktu wskazu)a, gdzie moga by¢ znalezione odpowiednie listy kontrolne.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
4-1



ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE PA-28R-201, ARROW

43  PREDKOSCI DLA BEZPIECZNEGO UZYTKOWANIA

Nizej podane predkosci sa tymi, ktore sa znaczace dla bezpiecznego LiZ}rtkaania
samolotu. Te liczby odnosza si¢ do samolotu standardowego uzytkowanego przy mak-
symalnym cigzarze 1 przy warunkach standardowych na poziomie morza.

Osiagi dla konkretnego samolotu, mogg rozni¢ sie od liczb publikowanych w za-
leznosci od zainstalowanego wyposazenia, stanu silnika, samolotu i wyposazenia, oraz
warunkow atmosferycznych i techniki pilotowania.

(a) Predkos$¢ dla najwiekszego wznoszenia
podwozie schowane, klapy schowane 90 KIAS

podwozie wypuszczone, klapy schowane 78 KIAS

(b) Predkos¢ dla najwiekszego kata wznoszenia
podwozie schowane, klapy schowane 78 KIAS

podwozie wypuszczone, klapy schowane 72 KIAS

(c) Predkos¢ uzytkowania w burzliwej atmosferze (patrz podrozdziat 2.3) 118 KIAS
(d) Maksymalna predkos¢ lotu przy klapach wypuszczonych 103 KIAS
(e) Koficowa predkosé podejscia do ladowania (dla wychylenia klap 40%) 75 KIAS

(f) Maksymalna zademonstrowana predko$é bocznego wiatru 17 KTS

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
4-2



ROZDZIAL 4
PA-28R-201, ARROW PROCEDURY NORMALNE

sl FEFEFT AR FAY RS
I X R F T RN R RN L LN o il = .= -
: L}
. -
: o
: L |
: -
: L
: -
7 -
ﬂ -
T L
: L
L]

: — i
: a
. — :
: -
: ]
T LT

:--I.i-r-ii%li'—#iiilii#!!ii!l-r- e

PRZEGLAD PRZED LOTEM
Rysunek 4-1

£ L LISTA KONTROLNA PROCEDUR NORMALNYCH

3.5a Przeglad przed lotem (4.9)
PRZESTROGA

Nalezy zwréci¢ uwage na potozenie klap przed zajeciem miejsca w
samolocie. Klapy musza byé ustawione w polozeniu SCHOWANYM
przed zablokowaniem, azeby mogty przeniesc cigzar wsiadajacego.

KABINA (4.92)

WOLant ... zwolni¢ blokaze
Dzwigma podwozia ............ccccoeeeeeeenennn. e, W DOL (DOWN)
Hamulec pOStOJOWY . .....o..iioieeic e USTAWIC
Gtowny wihacznik urzadzen radiowych ... WYLACZONE (OFF)
Wszystkie wylaczniki ... WYLACZONE (OFF)
Mieszanka............... WYLACZANIE NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF)
Wytaczmk iskrownikOw ... WYLACZONE (OFF)
Giowny whacznik akumulatora..............ccooroooe....~ WLACZONY (ON)
WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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3.5a  Przeglad przed lotem (4.9) (Ciag dalszy)

KABINA (4.9A) (Ciag dalszy)

PallWOmMIETZE. ...t sprawdzié ILOSC
Tabliczka sygnalizacyna.. ... SPRAWDZIC
Gtoéwny wihacznik akumulatora (BATT MASTR) ..o, WYLACZYC (OFF)
Gtowne uklady sterowania ..............cccocoeevoveevovoieis) SPRAWDZIC DZIALANIE
Klapy ................ e, SPRAWDZIC DZIALANIE
Klapki Wy Wazajace .........oooooiiiiiiiie e NEUTRUM
Instalacja ciSnienia StAtYCZNEZO ... .vveee e ZLAC
OKNZ oo sprawdzi¢ CZYSTOSC
Wymagane dokumenty oraz instrukcja........................ sprawdzic NA POKLADZIE
Dyszel holowniczy 1 bagaz....... ZAPAKOWAC WLASCIWIE - ZABEZPIECZYC
DrZi BagAE O caspmss g NO—— ZAMKNAC i ZABEZPIECZYC

PRAWE SKRZYDLO (4.9h)

Stan powierzchni............... e WOLNE OD LODU, SZRONU I SNIEGU
KIaPa 1 ZAWIESZETUA .....oooeis oo SPRAWDZIC
B B L T SPRAWDZIC
Odgromniki ..o SPRAWDZIC - ZAMOCOWANIE
Koncowka skrzydla i Swiatha .............ooooovioeos oo SPRAWDZIC
Zbiornik paliWa. ... UUUUTOTOO SPRAWDZIC
napelnienie wzrokowo - ZABEZP[ECZYC pokrywe
Lidpownetrzeniezbiorniled PEIW. ... comsmmmmsm s s ssap s i CLYSTE
PRZESTROGA

Przy zlewamu jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed uruchamianiem silni-
ka nalezy upewnic sig, ze nie wystepuje grozba pozaru.

Studzienka zlewowa zbiornika paliwa.................................. ZLAC 1 SPRAWDZIC

obecnosc wody, osadu 1 wiasciwe paliwo
Katwicenia i podstawki.cumrrmanmpamensmnnanas s USUNAC
Gtowna golefi.......cooveiiivinennnn.. WLASCIWE WYSUNIECIE (2.0-+ 0.25 cala)
OBSIE sovsim i sl R Hrssntainasesd SPRAWDZIC
Klocki hamulcowe 11arcza ............ooooviiioiee e SPRAWDZIC
WIot SW1eZ8Z0 POWIBITZA. ... oo CZYSTY

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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4.5a Czynnosci przed lotem (4.9) (Ciag dalszy)

SEKCJA NOSOWA (4.9c¢)

AT DEOIINN v ssmmmmmmm o R S ST R TS Dot SPRAWDZIC
Mgk SNk o s s A BBLPIECZY(
O oo SPRAWDZIC ILOSC
ST T — WLASCIWIE OSADZONY
Pokioeg wlewni Ol . corsmsms s S ZABEZPIECZONA
Uszczelki kierownic powtetrza na silmiku ... SPRAWDZIC
WIAHOERTON o o e S S D e N s CLYSTY
IV T s P8 o o7 <SOSR SPRAWDZIC
W Ot DOMIREIEER oo s e T S S AN T A AR R CLYSTY
Pasek alternatora..........ovvecvciiinsness USRI SPRAWDZIC NAPIECIE
Reflektor ladowania ..............cc.ccooeiiiiiiiiiiiiecee e, ‘SPRAWDZIC
POASEAWKR .......ooovorviceiceee et erseesa et USUNAC
Przednia golen ..................... WEASCIWE WYSUNIECIE (2.75 + 0.25 CALA)
Opona przedniego kota ... SPRAWDZIC
PRZESTROGA

Przy zlewaniu jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed uruchamianiem silni-
ka nalezy upewnic sie, ze nie wystepuje grozba pozaru.

Studzienka paliwa «.............soosvEisas R S ZLAC
LEWE SKRZYDLO (4.9d)
S AT DO ZRRIL. oo cuemmmicsc sumanmans . WOLNE OD LODU, SZRONU I SNIEGU
Skrzydetko sygnalizatora przeciagniecia..................cccooeeeeeiiiieeinn..... SPRAWDZIC
Zbiornik paliwa. SPRAWDZIC napetnienie wzrokowo - ZABEZPIECZYC pokrywe
WIOt SWIEZEZ0 POWIBITZA ...oooitniiiiie e e, OCZYSCIC
POASTAWKE ... oo et e ee et et et et et e e e e, USUNAC
Glowna golen .......... oo WEASCIWE WYSUNIECIE (2.0 + 0.25 cala)
OPOTA ..o SPRAWDZIC
Klocki hamulCoOWe 1 tarcza .........cooeeiviiiiee e SPRAWDZIC
Odpowietrzenie zbiornika paliwa.............ccocooeveirioereeeeoeeeeeee, R CZYSTY
PRZESTROGA

Przy zlewanu jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed uruchamianiem silni-
ka nalezy upewnic sig, ze nie wystepuje grozba pozaru.

WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988 RAPORT: VB-1365
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4.5a CzynnoSci przed lotem (4.9) (Ciag dalszy)

{mu g dalay)

S
Studzienka zlewowa zbiornika paliwa ... ZLAC i SPRAWDZIC
obecnos¢ wody, osadu 1 wiasciwe paliwo
KOTWICZEIIA ... ooooe oo R USUNAC
Ry o i 0 SR S USUNAC
POKROWIEC - OTWORY CZYSTE
Koficowka skrzydta i §wiatta ... SPRAWDZIC
LOtKA T ZAWIESZEMMA ...\t SPRAWDZIC
Klapa 1 ZAWIESZEMIC ... i SPRAWDZIC
Odgrommiki «oovovoeeeoe oo SPRAWDZIC - ZAMOCOWANIE

KADLUB (4.9¢)

ERTIEBTIN oo oo coians st me e s e T e S e . SPRAWDZIC
Lewy otwOr cisnienia statycznego ................... s A S A PN CZEYSTY
WG SO e a0 POWIBI 28 v s o I e S e T s CZYSTY
L O e 1) WOLNE OD LODU, SZRONU I SNIEGU
Usterzenie poziome i klapka wywazaj ACA. ... eeeieeeeeee e e SPRAWDZIC
Kotwiczenia .............. RS USUNAC
Prawy otwor cisnienia StatyCznego .........o..oooeieeieeeiaiiiieee e CZYSTY
Gléwny wigcznik akumulatora ... WLACZY(E (ON)
Oswietlenie KabIny ........oooooiiie oo, SPRAWDZIC
Swiatta nawigacyjne 1 stroboskopowe .........cooooeiiiiiiiii SPRAWDZIC
Swiatta [adOWaNIA .......oco. oo SPRAWDZIC
SYENERZATOT PIZECIADIIECIE (i s i e i sass s sass SPRAWDZIC
Pédprzew minaPitoti.. omamaussmns R SPRAWDZIC
Wizysthae BrZelHeZRIl . cnmmmmiiarammis s fus s, WYLACZYC (OFF)
Gtowny wiacznik akumulatora ............cocoovvveoveeeieeeeese e, WYLACZYC (OFF)
L NA POKLADZIE
Drzwi Kabiny ... ZAMKNAC i ZABEZPIECZYC
Pasy biodrowe i barkowe ...................cccocoveeee... ZACIAGNIECIE -SPRAWDZIC

DZIALANIE szpul bezwtadnosciowych

4.5b Czynnosci przed uruchomieniem silnika (4.11)
PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA (4.11)

Hamulee postOjOW Y oo e . USTAWIC
Sy n T s S o g o - sprawdzi¢ czy WCISNIETE
LABASOE POBAMIER oo R O S A RO ZAMKNAC
Sterowanie SIIGTEM ..., NA WYSOKIE OBROTY
Urzadzenia TadiOWE ..o oo WYLACZYC (OFF)
Kran paliwa ... WYBRANY ZBIORNIK
RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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4.5¢  CzynnoSci przy uruchomieniu silnika (4.13)
URUCHAMIANIE NORMALNE - SILNIK ZIMNY (4.13)

Drsigniz preepistiity: cosesessossesmsessamyines GIARES NA1/2 CALA

Wisczmk alternabord o cnnnnamnmsannssayesin R S S WLACZONY (ON)
Glowny whacznik akumulatora ... ... . WLACZONY (ON)
Elektryczna pompa paliwa ... WLACZONY (ON)
MIESZANKE ... BOGATA (RICH) -

nastepnie WYELACZENIE NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF)

SIUEIO oo WOLNE OD PRZESZKOD
RoOzruszniK ..o WLACZYC (ON)
NBEEFERES - ocnivormammemsis S R R CALKOWICIE BOGATA
PYZERUEIICH s sy s o g s DOBRAC POLOZENIE
Cidnienie OB .. cou v, . s i iaiilie  bemesmmres rperemn s g tmnoranens SPRAWDZIC

URUCHAMIANIE NORMALNE - SILNIK GORACY (4.13b)
S LI i B 1311 2 SIS OTWARTA NA 1/2 CALA
VWHACHHER AlBEATOIE . ononmsinsssro i ab s s o A AE WLACZONY (ON)
G{éwny' wiacznik akumilatord o WLACZONY (ON)
Elelktiveziid poriipa paliwe «corwnansrnminn sy WLACZONY (ON)
WHEREATIS: -, covms o asnemmnsne i sone WYLACZANIE NA BIEGU LUZEM
SIMGIO .o WOLNE OD PRZESZKOD
Rozrusznik ... WLACZYC (ON)
Mieszanka ..o e, DO PRZODU
PrzepUuSIIICA ..ot DOBRAC POELOZENIE
CISMIENIE OLEJU oo SPRAWDZIC
URUCHAMIANIE SILNIKA PRZELANEGO (4.13c¢)

DzZwigmia PrZepustiiey: o 0 i d st s n s OTWARTA CALKOWICIE
Wihacznik alternatora ... . WEACZONY (ON)
Giowny wiacznik akumulatora ... ... ... WLACZONY (ON)
Elektryczna pompapaliwa ... ... ... ... WYLACZONA (OFF)
Mieszanka ............ e WYLACZANIE NA BIEGU LUZEM (IDLE CUT-OFF)
SIMIGYO ..o WOLNE OD PRZESZKOD
ROZIUSZNIK oo WLACZYC (ON)
IHESZAAKA .. oo oy o oo 5 P R S R £ LS A DO PRZODU
. PEZEPSIRIOR s om convm o o S a e T S T D s s .... COFNAC
CI1SNIENIE Ol JU ..o SPRAWDZIC

URUCHAMIANIE PRZY UZYCIU ZEWN. ZRODLA ENERGII (4.13d)

Glowny wiacznik akumulatora ... WYLACZONY (OFF)

Wizl BHETRARE o s s R WYLACZONY (OFF)

Cale wyposazenie elektryczne .............cccoveciiiinineeeeeenennan. WYLACZONE (OFF)
WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988 RAPORT: YB-1365
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4.5¢  Czynnosci przy uruchomieniu silnika (4.13) (Ciag dalszy)

URUCHAMIANIE SILNIKA PRZY UZYCIU ZEWNETRZNEGO
ZRODELA ENERGII (4.13¢) (Ciag dalszy)

KOACOWKT oo e B R SRR PODLACZYC
Wiyezka zevmeteoieo G Znslaia oo e samsremiss s WSUNAC w gniazdo

Postgpowac zgodnie z normalng procedurg uruchamiania.

2 ol o (AL = Lo SO NAJNIZSZE MOZLIWE OBROTY

Wiyczks ZewnetrZznego Zasilanid ... oo smmns s ‘NYLACZYC z gniazda

Giowny whacznik akumulatora ... WLACZONY (ON)

Wiacznik alternatora ................... .WLACZYC - SPRAWDZIC AMPEROMIERZ

CISNIENIE Ol JU SPRAWDZIC
PRZESTROGA

Jest mozliwe uzycie rownolegie akumulatora pokiadowego przez
WLACZENIE (ON) gléwnego wiacznika akumulatora. Da to mozli-
wos¢ diuzszego krecema, ale nie spowoduje wzrostu natezenia pobie-
ranego pradu. Nalezy by¢ uwaznym, poniewaz jezeli akumulator po-
ktadowy byt rozladowany, zewnetrzne zasilanie moze zosta¢ zredu-
kowane do poziomu akumulatora pokiadowego. Moze to by¢ spraw-
dzone przez chwilowe przelaczenie giéwnego wigcznika akumulatora
w polozenie WLACZONY (ON), kiedy rozrusznik jest wiaczony. Je-
zel predkos¢ krecemia wzrasta, akumulator pokladowy jest na wyz-
SZym poziomie niz zewnetrzne zrodio energi. |

UWAGA

Dla wszystkich normalnych dziatan przy uzyciu zewnetrznego Zrodia
energil, gtowny wiacznik akumulatora powinien byé¢ WYLACZONY
(OFF). e g G

4.5d Cgzynnosci podczas podgrzewania silnika (4.15)

PODGRZEWANIE SILNIKA (4.15)

PrZEpUStiCE omim oo iiiisst, e o S T o mm e VRS 1400 do 1500 obr/min

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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4.5¢e

Czynnosci przed kolowaniem (4.17)
» PRZED KOLOWANIEM (4.17)

Przestrzen d6 BoloWaRE «oimiiminsie @i ormrommae WOLNA OD PRZESZKOD
Hamuler BOSIDIOWY oot i 0 0 oy e e memm s st msmpeme i smmmmne RO ZWOLNIONY
SMIGO oo STTRRTRRI W POLOZENIU WYSOKIE OBROTY
Przepustnica ...........ocoooiiiiiii OTWIERAC PLYNNIE
Hamulce ................... e SPRAWDZIC
STETOWANIE ... o oo e SPRAWDZIC
4.5f Czynnosci kontrolne na ziemi (4.19)
SPRAWDZENIE NA ZIEMI (4.19)
H AUl SC POSIOYOU. ..couoin s s wa o S L USTAWIONY
SMIGI0 ..o oo, W POLOZENIU WYSOKIE OBROTY
155 5 61 0L O RO SR 2000 obr/min
ISKPOWIKT ... ecie e SPRAWDZIC
maks. spadek 175 obr/min maks. réznica 50 obr/min
Podcis$nienie przyrzadow giroskopowych ... ... 4.8 do 5.1 cali Hg
NCEA RN coror e A e SPRAWDZIC
CISTHENIE OIEJU ..ot SPRAWDZIC
Amperomierz ............. e SPRAWDZIC
Tablhica sygnalizacyna ... NACISNAC DLA SPRAWDZENIA
Sterowanie SIHEIem ..cuiimim ity ...SPRAWDZIC DZIALANIE
- nastepnie NA DUZE OBROTY
Dodatkowe powietrze ...l e SPRAWDZIC
Silnik jest rozgrzany do startu, kiedy przepustnica moze by¢ otwierana bez trze-
sienia silnika.
Elektryczna pompa paliwa ... WYLACZONA (OFF)
CiSniente PATWA ... SPRAWDZIC
Przepustnice ... ... e COFNAC
4.5g CrzynnoSci przed startem (4.21)
PRZED STARTEM (4.21)
Giowny whacznik akumulatora (BATT MASTR)................... WLACZONY (ON)
Przetacznik alternatora (ALTR) ... WLACZONY (ON)
Przyrzady poktadowe ... ... o SPRAWDZIC
WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZD7IAL 4
PROCEDURY NORMALNE PA-28R-201, ARROW

4.5g Czynnosci przed startem (4.21) (Ciag dalszy)
PRZED STARTEM (4.21) (Ciag dalszy)

Kran paliwa ... oo USTAWIC NA WELASCIWY ZBIORNIK
Elelrryoamia BOthia PANBR: o oo sona s s WLACZONA (ON)
Pregizqdy SURTEOME < ccmimnmmmmmminsims i s s o P e SPRAWDZIC
Powietrze dodatkowe ............ S R A o S T s R ZAMKNAC
OPATCIA ..o PODNIESC
A TR oo s e e 258 RIS R SR USTAWIC
Sterowanie SIGTeIM . ... USTAWIC
Pasy biodrowe i barkowe ... ZACIAGNIETE/SPRAWDZIC
Puste s1edzenia ... PASY ZAPIETE I BEZ LUZU
KDY o USTAWIONE
Klapka WyWazajaca ... USTAWIONA
T e B B A o b B e B D A S SWOBODNE
] g4y RO RPN S A R S P T S TN T T ZABLOKOWANE
| 11111513 174315 | T WYLACZONY (OFF)
4.5h Czynnosci podczas startu (4.23)
TECHNIKA NORMALNA (4.23a)
KDY e USTAWIONE
Klapka WY WaZAJACA ... .oovviieiieiiiiiiceeee e ea e USTAWIONA
Rozpedzi¢ do 65 do 75 KIAS
Welaht. onmnnanname i e s nacisna¢ na siebie dla ptynnej ROTACII
do POLOZENIA WZNOSZENIA
TECHNIKA PRZY OGRANICZONYM ROZBIEGU (4.23b)
FCUAB ccscmavuoneosmsssmssmorer s i A S S BB 5 25" (drugi zabek)
Rozpedzic do 50 do 60 KIAS w zaleznosci od ciezaru samolotu.
Wolant ................. RIS nacisnac na siebie dla ptynne) ROTACIJI
i do POLOZENIA WZNOSZENIA
Po oddzieleniu sie od ziemi, rozpedzic do 55 do 65 KIAS w zaleznosci od cigzaru
samolotu.
POUWBEIE s it Rinmsenmsommnns b mmsmfinsar sansaen AT s panes SCHOWAC (UP)

Rozpedzic¢ do predkosci najlepszego kata wznoszenia ze schowanym podwoziem -
78 KIAS, wolno schowac klapy 1 wznosi¢ si¢ po przejsciu przeszkody. . -

Rozpedzi¢ do predkosci najwiekszego wznoszenia z podwoziem schowanym - 90
KIAS.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
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ROZDZIAY. 4
PA-28R-201, ARROW PROCEDURY NORMALNE

4.5h  Czynnosci podczas startu (4.23) (Ciag dalszy)

3

TECHNIKA STARTU Z MIEKKIEGO PODLOZA (4.23b)

KUY cecisiiiassssonsnssiots s s ot S A e mamapsepesasnanlies 230 (OPUEH ZABEK)
Rozpedzic do 50 do 60 KIAS w zaleznosci od ciezaru samolotu
Wolant ... nacisngc na siebie dla ptynnej ROTACII

do POLOZENIA WZNOSZENIA

Po oddzieleniu si¢ od ziemi, rozpgdzic do 55 do 65 KIAS w zaleznosci od ciezaru

samolotu.

Podwozie ... ... e B A B e s e . SCHOWAC (UP)
Rozpedzi¢ do predkosci najwigkszego wznoszenia z podwoziem schowanym - 90
KIAS.

KIADY ..o s R B SRR CHOWAC POWOLI

4.51 Czynnosci podczas wznoszenia (4.25)

WZNOSZENIE (4.25)

Najwigksze wznoszenie (2750 funtow)
{(podwozie schowdrne, kiapy schowane) ....accuunnannmissiasnan 90 KIAS

Najwieksze wznoszenie (2750 funtow)
(podwozie wypuszczone, klapy schowane) ... 78 KIAS

Najwiekszy kat wznoszenia (2750 funtéw)
(podwozie schowane, klapy schowane) ... 78 KIAS

Najwiekszy kat wznoszenia (2750 funtéw)

(podwozie wypuszczone, klapy schowane) .................................... 72 KIAS
Podczas przelotu ... 104 KIAS
Elektryczna pompa paliwowa ... WYLACZYC

na wybranej wysokosci

4.5 Czynnosci podczas przelotu (4.27)

PRZELOT (4.27)

Stosuj si¢ do wykresow osiagow, Instrukeji uzytkownika Avco-Lycoming 1 tabel
ustawiania mocy.

Normalna Moc Maksymalna ............cccoooooo A B Y 75%

MOC e USTAWIC wg. tabeli MOoCy

MAESZANKE oo - “WYREGULOWAC
WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE PA-28R-201, ARROW

4.5k Czynnosci podczas podejscia i ladowania (4.29)

PODEJSCIE I LADOWANIE (4.29)

Kran selekcyiny paltwa ... ... NA WEASCITWY ZBIORNIK
Oparcia fotell ... e UNIESIONE
Pasy biodrowe/Darkowe ... ZACIAGNIETE
Elektryczna pompa paliwowa .................oooocoeiiiii...... WLACZONA (ON)
Mieszanka............... e USTAWIC
SIUGEO oo NA DUZE OBROTY
POAWOZIE ...t WYPUSCIC - maks. 129 KIAS
KDY o WYPUSCIC - maks. 129 KIAS
BUasaton o un s i S e MAQZYC (OFF)
Wywazy¢ na 75 KIAS

4.5m Czynnosci przy wylgczaniu silnika (4.31)

WYLACZANIE SILNIKA (4.31)

PRZESTROGA

Klapy muszg by¢ ustawione w potozeniu schowanym, azeby mogly
przenies¢ cigzar wsiadajacego. Pasazerowie powinni zostac odpo-
wiednio ostrzezeni.

DY o e SCHOWANE
Elektryczna pompa paliwowa ... WYLACZONA (OFF)
- Klimatyzator.............. T —— ... WYLACZYC (OFF)
WSS AZEE PRAIOTE sorurssmimnst s s sy Rt WYLACZYC (OFF)
Prectioznila EleBHVIEe . onmenmmasenmnmasssississa e WYLACZYC (OFF)
Smiglo ............. e e, NA DUZE OBROTY
PIZEPUSEITH s s s s S s G S o S N At ZAMKNAC
WHESZANKA. . covmvmnmsnnmon m g res WYLACZANIE NA BIEGU LUZEM
ISKEOWIIKI ..o oot WYLACZYC (OFF)
Wiacznik alternatora (ALTR) ... . oo WYLACZYC (OFF)
Gtowny wytacznik akumulatora (BATT MASTR)................. WYLACZYC (OFF)
RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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ROZDZIAL 4

PA-28R-201, ARROW PROCEDURY NORMALNE
4.5n Czynnosci przy kotwiczeniu (4.33)
KOTWICZENIE (4.33)
HAMUIEE POSLOJOWY <. oevoveeerereem oo e USTAWIC
R cennmananmany R A R A RS M CALKOWICIE SCHOWANE
WVBTRIE ... e 00 O S S A R ZABEZPIECZYC pasami
Podstatley e e T L S NA MIEJSCU
RORRACTRIIG | . e R T S R A ZALOZYC
WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE PA-28R-201, ARROW

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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47 ROZSZERZONE PROCEDURY NORMALNE (OGOLNE)

al

Nizej podane punkty zostaty wprowadzone dla dostarczenia szczegotowych in-
formacji 1 wyjasnien o procedurach normalnych, niezbednych dla bezpiecznego uzytko-
wania samolotu.

4.9 PRZEGLAD PRZED LOTEM (4.52)

Samolot powinien by¢ poddany przygotowaniu do lotu 1 przegladow: zewnegtrz-
nemu. Przygntnwame powinno zawiera¢ sprawdzenie statusu operacyjnego samolotu,
obliczenie ciezaru i polozenia $rodka cigzkoscl, dfugosci startu 1 ladowania oraz osiagow
w locie. Nalezy zapoznac si¢ z prognozg pogody dla zamierzonej trasy, oraz nalezy
sprawdzi¢ przed startem wszystkie inne czynniki, wptywajace na bezpieczenstwo lotu.

4.9a Kabina (4.5a)

PRZESTROGA

Nalezy zwrécié uwage na polozenie klap przed zajgciem miejsca w
samolocie. Klapy musza by¢ ustawione w potozeniu schowanym przed
zablokowaniem, azeby mogly przenies¢ ci¢zar wsiadajacego.

Przed zajeciem miejsca w kabinie, rozepnij pasy zabezpieczajace wolant. Spraw-
dzi¢, czy dzwignia przestawiania podwozia jest w pozycji WYPUSZCZONE 1 ustawié
hamulec postojowy. Upewni¢ sie, czy wszystkie przetaczniki awioniki 1 elektryczne sg w
pofozeniu WYLACZONE. Sprawdzi¢, czy mieszanka jest w potozeniu wylaczanie na
biegu luzem oraz czy przetacznik iskrownikow jest w potozeniu WYLACZONE. Prze-
stawi¢ w potozenie WYLACZONE glowny wylacznik urzadzen radiowych, sprawdzic
wskazniki ilosci paliwa na odpowiednie napelnienie oraz czy Swiecl sig tabliczka sygnali-
zacyjna. Przestawié gtéwny przelacznik akumulatora w potozeme WYLACZONY.
Sprawdzi¢ podstawowe sterownice 1 klapy dziataja prawidtowo 1 ustawic klapke wywa-
zajaca w neutrum. Otworzy¢ drenaz instalacji ciSnienia calkowitego 1 statycznego dla u-
suniecia jakiejkolwiek wilgoci, ktora mogta si¢ zgromadzi¢ w jej przewodach. Sprawdzic
okna na przejrzysto$é, i czy wymagane dokumenty oraz instrukcja sg na pokiadzie. Za-
‘mkna¢ 1 zabezpieczy¢ drzwiczki bagaznika.

4.9b Prawe skrzydlo (4.523)

Rozpoczac obchdd samolotu od krawedzi sptywu prawego skrzydia sprawdzajac,
czy powierzchnia skrzydia i powierzchnie sterowe sa wolne od lodu, szronu, smegu lub
innych obcych substancji. Sprawdzi¢ klapy, lotki 1 zawieszenia na uszkodzema 1 prze-
szkody dziatania. Odgromniki powinny by¢ mocno przymocowane 1 w dobrym stanie.
Sprawdzi¢ koncowke skrzydia i lampki na uszkodzenia.

WYDANOQ: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE PA-28R-201, ARROW

4.9 PRZEGLAD PRZED LOTEM (4.52) (Ciag dalszy)
4.5b Prawe skrzydlo (4.5a) (Cigg dalszy)

Otworzy¢ wlew paliwa 1 wzrokowo sprawdzi¢ barwe paliwa. Ilos¢ powinna od-
powiadaC wskazaniom, jakie byty na wskaznikach 1lodci paliwa. Zatozy¢ pewnie pokry-
we wlewu. Odpowietrzenie zbiornika paliwa powinno by¢ wolne od zanieczyszczen.

PRZESTROGA

Przy zlewaniu jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed uruchamianiem silni-
ka nalezy upewni¢ sig, ze nie wystepuje grozba pozaru.

Zlac probke paliwa ze zbiornika paliwa do pojemnika, przez szybki drenaz ulo-
kowany na dolnym wewngtrznym tylnym narozniku zbiornika. Upewnié sig, ze zlano
dosc paliwa dla pewnoscl, ze wszystka woda 1 osady zostaly usuniete; sprawdzié czy pa-
liwo jest wlasciwe. Instalacja paliwowa powinna byé drenowana codziennie przed pierw-
szym lotem 1 po kazdym uzupeinianiu paliwa.

Usuna¢ linke kotwiczenia 1 podstawke.

Nastepnie, przeprowadzi¢ kompletne sprawdzenie podwozia. Sprawdzic, czy
golen podwozia na wiasciwe ugiecie. Powinno ono wynosi¢ 2.0 £ 0.25 cala (50.8 £ 6.35
mm) czeSct widoczne] pod normalnym statycznym obciazeniem. Sprawdzi¢ opong na
przecigcia, zuzycie 1 wlasciwe ugigcie. Przeprowadzic wzrokowe sprawdzenie klockow
hamulcowych 1 tarcz.

Sprawdzi¢ czy wlot swiezego powietrza jest wolny od obcych ciat.

4.9¢ Sekcja nosowa (4.52a)

Sprawdzié stan ogdlny czesci nosowej; obejrzec¢ czy nie ma podciekow oleju lub
mnych plynow i czy ostona maski jest zabezpieczona. Sprawdzi¢ poziom oleju; upewnic
sig, ze pokrywa wlewu oleju z miarkg zostata wtasciwie osadzona i1 zabezpieczona, i ze
pokrywa wziernika w ostonie maski jest zamknieta. Sprawdzi¢ uszczelnienia kierownic
na siniku. Sprawdzi¢ wiatrochron 1 jezeli trzeba oczyscié. Smigto 1 kotpak powinny byé
sprawdzone na obecnos¢ szkodliwych nacieé, peknieé lub innych defektow. Wloty po-
wietrza powinny by¢ wolne od przeszk6d oraz sprawdzi¢ czy pasek alternatora posiada
wiasciwe napiecie. Swiatta ladowania powinny by¢ czyste i nieuszkodzone.

Usunac¢ podstawke 1 sprawdzi¢ przednig golen, czy ma wiasciwe ugigcie; powin-
no wynosi¢ 2.75 + 0.25 cala (69.8 £ 6.3 mm) pod normalnym obcigzeniem statycznym.
Sprawdzi¢ opony na obecnos¢ nacie¢, zuzycie i wiasciwe natadowanie.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
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ROZDZIAL 4
PA-28R-201, ARROW PROCEDURY NORMALNE

4.9 PRZEGLAD PRZED LOTEM (4.52)(Ciag dalszy)
4.9¢ Sekcja nosowa (4.5a) (Ciag dalszy)

4

PRZESTROGA

Przy zlewaniu jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed uruchamianiem silni-
ka nalezy upewnic sie, Ze nie wystepuje grozba pozaru.

Otworzy¢ filtr siatkowy paliwa potozony po lewej stronie $ciany ogniowe] na
dostatecznie dlugi czas, azeby usunac nagromadzona wode 1 zanieczyszczenia.

4.9d Lewe skrzydlo (4.52a)

Powierzchnia skrzydia powinna by¢ wolna od lodu, szronu, sniegu lub innych
obcych substancji. Sprawdzi¢ stan skrzydetka sygnalizatora przeciagniecia 1 swobode je-
g0 ruchow.

Otworzy¢ wlew paliwa 1 wzrokowo sprawdzi¢ barwe paliwa. [los¢ powinna odpowiadaé
wskazaniom jakie byly na wskazniku paliwomierza. Sprawdzi¢, ze wlot swiezego powie-
trza jest wolny od obcych przedmiotow 1 usunac podstawke.

Sprawdzi¢ golen glownego podwozia czy ma wiasciwe ugiecie: golen powinna
wystawac 2.0 + 0.25 cala (50.8 £ 6.35 mm) przy normalnym statycznym obciazeniu.
Sprawdzi¢ opong na przeciecia, zuzycie 1 wiasciwe ugiecie. Przeprowadzié wzrokowe
sprawdzenie klockéw hamulcowych 1 tarcz.

PRZESTROGA
Przy zlewaniu jakiejkolwiek 1losci paliwa, przed uruchamianiem silni-
ka nalezy upewnic sig, Ze nie wystgpuje grozba pozaru.

Sprawdzi¢ czy odpowietrzenie zbiornika paliwa jest wolna od przeszkod. Upew-
ni¢ sig, ze zlano dos¢ paliwa dla pewnosci, ze wszystka woda 1 osady zostaly usuniete:
sprawdzi€ czy paliwo jest wiasciwe.

Usunac¢ kotwiczenia 1 usunac ostone z rurki Pitota na dolnej powierzchni skrzy-
dta. Upewnié sie, Ze otwor jest otwarty 1 wolny od zanieczyszczen. Sprawdzi¢ koncowke
skrzydta 1 lampki na uszkodzenia. Sprawdzic lotke, klape 1 zawieszenia na uszkodzenia i
przeszkody dziatania, oraz czy odgromniki s mocno zamocowane 1 w dobrym stanie.

4.9¢ Kadlub (4.5a)

Sprawdzi¢ stan 1 zabezpieczenie anten 1 ze dajnik ci$nienia statycznego na lewe;
stronie kadiuba jest wolny od zanieczyszczen. Wszystkie powierzchnie usterzenia musza
by¢ wolne od lodu, szronu, sniegu lub innych obcych substancji. Sprawdzié, ze wlot
Swiezego powiletrza po lewej stronie kadtuba jest wolny od obeych przedmiotow.
Sprawdzi¢ czy usterzenie wysokosci 1 klapka dziatajg swobodnie 1 nie maja uszkodzen
lub jakichkolwiek przeszkod.; klapka powinna wychylac sie w tym samym kierunku co
usterzenie. Usunaé kotwiczenie. Sprawdzi¢, ze dajnik cisnienia statycznego na prawej
stronte kadtuba jest wolny od zanieczyszczen.

WYDANO: 15 WRZE:SIEﬁ,. 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE PA-28R-201, ARROW
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4.9c Kadlub (4.5a) (Ciag dalszy)

Przed powrotem do kabiny nalezy przeprowadzi¢ sprawdzenie dziatania swiatet
wewnetrznych, swiatet zewnetrznych, ukiadu sygnalizatora przeciagniecia oraz ogrze-
wania rurki Pitota. Przestawic giowny wiacznik akumulatora 1 inne stosowne przetgcz-
niki w potozenie WEACZONY. Sprawdzic oswietlenie tablicy 1 oSwietlenie sufitowe
kabiny. Potwierdzi¢ wzrokowo, ze dziala oswietlenie zewng¢trzne. Unies¢ sygnalizator
przeciggniecia na krawedzi natarcia lewego skrzydta 1 upewnic sig, ze sygnat dzwigkowy
jest uruchamiany. Przy ogrzewaniu Pitota wlaczonym rurka Pitota powinna przy do-
tknieciu byé goraca. Po zakonczeniu tych sprawdzen, gtéwny wiacznik akumulatora 1

wszystkie wiaczniki elekiryczne powinny zostaé przestawione w polozenie WYLA-
CZONY.

Po zajeciu miejsc przez wszystkich pasazerow, zamknac 1 zabezpieczyc drzw
kabiny. Zapiac pasy biodrowe 1 barkowe 1 sprawdzic dziatanie szpul bezwiadnosciowych

przez gwaltowne pociagniecie pasow. Pasy bezpieczenstwa na wolnych siedzeniach
powinny byc¢ dobrze zamocowane.

4.11 PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA (4.5b)

Przed uruchomieniem silnika nalezy ustawic hamulec postojowy w potozenie
WLACZONY. Sprawdzié, ze bezpieczniki wszystkich obwodéw sa wceisniete 1 Ze dodat-
kowe powietrze jest WYLACZONE. Przestawi¢ sterowanie Smigltem do pozycj: maksy-
malne obroty. Upewnic sie, ze wszystkie wiaczniki awioniki sg WYLACZONE. Nastep-
nie kran selekcyjny paliwa przestawié na wybrany zbiornik.

4.13 URUCHAMIANIE SILNIKA (4.5¢c)
4.13a Uruchamianie normalne - Silnik zimny (4.5c¢)

Otworzy¢ dzwignie przepustnicy okoto 1/2 cala (13 mm). Przestawié wlacznik
alternatora 1 gtowny witacznik akumulatora oraz elektryczne) pompy paliwowej w polo-
zenie WEACZONY . Przestawi¢ sterowanie mieszanka na catkowicie BOGATA, az zo-
stanie zauwazone wskazanie na przeplywomierzu. Silnik jest obecnie zalany.

Przesunac sterowanie mieszanka na catkowicie BOGATA, upewnic si¢, ze prze-
strzen wokot Smigla jest wolna od przeszkod 1 wiaczyc rozrusznik przez przekrgcenie
przetacznika iskrownikéw w zgodnie z ruchem wskazowek zegara. Kiedy silnik zapali,
zwolni¢ przetacznik iskrownikéw, przesunaé sterowanie mieszanka do potozenia CAL-

KOWICIE BOGATA 1 przesuna¢ dzwignie przepustnicy na zadane potozenie. Spraw-
dziC cisnienie oleju.

Jezeli silnik nie zacznie pracowac w ciagu pieciu do dziesieciu sekund, wylaczyé
rozrusznik 1 zwigkszy¢ zalanie.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
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ROZDZIAL 4
PA-28R-201, ARROW / PROCEDURY NORMALNE

4.13 URUCHAMIANIE SILNIKA (4.5¢) (Ciag dalszy)
4.13b Uruchamianie normalne - Silnik goracy (4.5¢)

. Otworzy¢ przepustnicg na 1/2 cala (13 mm). Przerzucié¢ wiacznik alternatora i
gtowny wiacznik akumulatora oraz elektryczne) pompy paliwowe] w potozenie WEA -
CZONY. Upewnié sig, ze sterowanie mieszanka jest na wylaczenie na biegu jatowym.
Upewni¢ sig, ze przestrzen wokot smigta jest wolna od przeszkdd i wlaczyé rozrusznik
przez przekrecenie przetacznika iskrownikdw zgodnie z ruchem wskazowek zegara.
Kiedy silnik zapali, pusci¢ przetacznik iskrownikow, przesunaé do przodu sterowanie
mieszankg 1 przesuna¢ dZwignig przepustnicy na zagdane potozenie. Sprawdzi¢ cisnienie
oleju.

4.13¢ Uruchamianie silnika przelanego (4.5¢)

Dzwigma przepustnicy powinna by¢ catkowicie otwarta. Przerzucié wiacznik al-
ternatora 1 gtowny wiacznik akumulatora w potozenie WEACZONY a awaryjnej pompy
paliwowe] w potozenie WYLACZONY. Upewnic sig, ze sterowanie mieszanka jest na
wytaczenie na biegu jatowym. Upewni¢ sig, ze przestrzen wokot smigla jest wolna od
przeszkod 1 wigczy¢ rozrusznik przez przekrecenie przetacznika iskrownikow zgodnie z
ruchem wskazowek zegara. Kiedy silnik zapali, uwolni¢ przetacznik iskrownikéw, prze-
sunac do przodu sterowanie mieszankg 1 cofnac¢ dzwignie przepustnicy. Sprawdzié ci-
snienie oleju.

4.13d Uruchamianie silnika przy uzyciu zewnetrznego zrédia energii (4.13¢)

T'a dodatkowe wyposazenie zwane Piper External Power (PEP) pozwala uzyt-
kownikow! na uzywanie zewnetrznego zrodta energii do krecenia silnika bez potrzeby
siggania do akumulatora poktadowego.

Przerzuci¢ przelacznik alternatora, gtowny przetacznik akumulatora i cale WYpO-
sazenie elektryczne w potozenie WYLACZONY. Polaczyé¢ CZERWONY przewdd
taczmka PEP do dodatniej (+) koncowki zewnetrznego 12 - voltowego akumulatora i
CZARNY przewod do ujemne;j (-) koncowki. Wsunaé wtyczke przewodu taczacego do
gniazdka umieszczonego na kadiubie. Zwrocié uwage, ze po wsunieciu wtyczki, instala-
cja elektryczna samolotu jest WLACZONA. Stosowaé normalng technike uruchamiania.

Po uruchomieniu silnika, cofna¢ przepustnicg do najnizszych mozliwych obrotow
1 odiaczyC przewod taczacy od samolotu. Przerzuci¢ gtéwny przetacznik akumulatora i
przetaczniki alternatorow w potozenie WLACZONE. Sprawdzi¢ amperomierz alternato-
ra czy wskazuje zasilanie. NIE WYKONYWAC LOTU, JEZELI NIE MA WSKAZAN
LASILANIA PRZEZ ALTERNATOR.

PRZESTROGA

Jest mozliwe rownolegte korzystanie z akumulatora poktadowego
przez WLACZENIE (ON) gtownego wiacznika akumulatora. Da to
mozliwos¢ dluzszego krecenia, ale nie spowoduje wzrostu natezenia
pobieranego pradu. Nalezy by¢ uwaznym poniewaz jezeli akumulator
poktadowy byl roztadowany, zewnetrzne zasilanie moze zostaé zre-
dukowane do poziomu akumulatora pokiadowego. Moze to byé
sprawdzone przez chwilowe przelaczenie gtownego wiacznika aku-
mulatora w potozenie WLACZONY (ON) kiedy rozrusznik jest wia-
czony. Jezeli predkos¢ krgcenia wzrasta, akumulator pokfadowy jest
na Wyzszym poziomie niz zewnetrzne zrodio energii.
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4.13 URUCHAMIANIE SILNIKA (4.5¢) (Cigg dalszy)
4.13d Uruchamianie silnika przy uzyciu zewnetrznego Zrodla energii (4.13¢) (Ciag
dalszy) -~

UWAGA

Dla wszystkich normalnych dziatan przy uzyciu przewodow PEP do

zewnetrznego zrodia energu, gtowny wiacznik akumulatora powinien
by¢ WYLACZONY.

Kiedy silnik pracuje rowno, przesunac¢ do przodu przepustnicg do 800 obr/min.
Jezeli w ciagu trzydziestu sekund nie pojawia sie wskazania cisnienia oleju, wytaczyc
silnik 1 okresli¢ przyczyne usterki. Przy chtodnej pogodzie pojawienie si¢ wskazan ci-
snienia oleju zajmie kilka sekund dhuzej. Jezel silnika nie udato si¢ uruchomi¢, postepo-
waé wedlug Instrukcji Uzytkowania Lycominga, Usterki silnika 1 1ch usuwanie.

Producenci rozrusznikow zalecaja, azeby okresy krecema silnikiem byty ograni-
czone do trzydziestu sekund przy dwuminutowych przerwach pomigdzy okresami kre-
cema. Dhuzsze okresy krecenia spowodujg skrocenie zywotnosci rozrusznika.

4.15 PODGRZEWANIE SILNIKA (4.5d)

Podgrzewac silnik przy 1400 do 1500 obr/min. Unikaé¢ dluzszej pracy na biegu
jatowym przy niskich obrotach, gdyz taka praktyka moze spowodowac zanieczyszczenie
SWIEC. |

Start moze by¢ wykonany natychmiast po zakonczeniu sprawdzenia na ziemi za-

ktadajac, ze przepustnica moze by¢ otwierana bez strzelania w gazniku 1 trzgsienia oraz
spadku cisniema oleju.

Nalezy sie, stara¢ azeby nie kreci¢ silnika nad nawierzchnig zawierajaca luzne
kamienie, zwir, lub jakikolwiek luzny material, ktory moze spowodowac uszkodzenie
topat smigta.

4.17 KOLOWANIE (4.5¢)

Personel naziemny przed przystapieniem do kotowania powinien zosta¢ przein-
struowany 1 zatwierdzony przez wykwalifikowana osobg¢ upowazniong przez wiascicie-
la. Upewnic¢ sie, ze strefa podmuchu $migla i strefa do kolowania sa wolne.

Zwolni¢c hamulec postojowy 1 zwigksza¢ powoli moc dla rozpoczecia kotowama.
Kotowac kilka stop do przodu 1 uzyé hamulcéw dla sprawdzenia ich skutecznosci. Ko-
towac przy smigle ustawionym na matym skoku. Podczas kotowania wykonywac nie-
wielkie zakrety dla upewnienia si¢ o skutecznosci sterowania.
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4.17 KOLOWANIE (4.5e) (Ciag dalszy)

Podczas kotowania w poblizu budynkoéw lub statych obiektow zachowad odste-
py od skrzydel. Jezeh to mozliwe, postawiC obserwatora na zewnatrz samolotu.

W czasie kotowania po nierownym terenie, unikac zagtebien i kolein.

Nie uzywac wysokich obrotow silnika podczas kotowania po powierzchni za-
wierajacej luzne kamiente, zwr, lub jakikolwiek luzny materiat, ktéry moze spowodo-
wac uszkodzenie topat Smigia.

4.19 SPRAWDZENIE NA ZIEMI (4.5f)

Ustawi¢ hamulec postojowy 1 sprawdzic, Zze sterowanie Smigtem jest ustawione w
potozeniu wysokich obrotow. Przesunaé przepustnice do osiagniecia obrotéw 2000 ob-
r/min dla sprawdzenia iskrownikoéw. Spadek na kazdym iskrowniku nie powinien prze-
kracza¢ 175 obr/min, 1 roznica pomiedzy 1skrownikami nie powinna przekraczaé 50 ob-
r/min. Praca na jednym iskrowniku nie powinna przekraczac 10 sekund.

Sprawdzi¢ wskaZnik podci$nienia; wskazania powinny wynosic¢ 4.8 do 5.1cali Hg
przy 2000 obr/min. Cofnaé przepustnice. Sprawdzi¢ temperature i ciSnienie oleju. Tem-
peratura moze byC przez pewien czas niska, jezeli silnik jest uruchamiany po raz pierw-
szy w danym dnmu. Silnik jest dostatecznie nagrzany do startu, kiedy przepustnica moze
byc otwierana bez trzesienia silnika. Sprawdzi¢ amperomierz, czy alternator daje whasci-
we zasilanie.

Sprawdzi¢ $wiatla tablicy sygnalizacyjnej za pomoca przyciskow kontrolnych.
Sprawdzic takze zapasowy wlot powietrza.

Sterowanie Smigtem powinno by¢ przesuwane przez caly zakres dla sprawdzenia
wiasciwego dzialama, 1 nastepnie pozostawione w polozeniu pelnych obrotow do startu.
Dla uzyskania maksymalnych obrotéw, przesuna¢ urzadzenie sterownicze zamontowane
na tablicy catkowicie do przodu. Nie dopuszcza¢ do spadku wigcej niz 500 obr/min w
trakcie tego sprawdzania. Przy zimnej pogodzie, sterowanie Smigtem powinno by¢ prze-
stawiane od wysokich do niskich obrotéw co najmniej trzy razy przed startem, azeby
mie¢ pewnos¢, ze dotart ciepty ole;.

Po uruchomieniu lub podczas grzania przestawié przetacznik elektrycznej pompy
paliwowej w potozenie WYLACZONA 1 sprawdzi¢ wskaznik przeptywu/cinienia pali-
wa dla upewnienia sie, ze dziala pompa napedzana przez silnik. Przed startem przetacz-
nik elektrycznej pompy paliwowej powinien zostac przestawiony w potozenie WLA-
CZONA dla zapobiezenia utracie mocy przy awarii pompy paliwowe) napedzane) przez
silnik podczas startu.
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4.21 PRZED STARTEM (4.5g)

Po rozwazehiu wszystkich aspektow startu, musi zosta¢ przeprowadzona kontro-
la przed startem.

Upewnic sig, ze gtowny wiacznik akumulatora 1 przetaczniki alternatorow 53
WEACZONE. Sprawdzi¢ i ustawi¢ wszystkie przyrzady do lotow nocnych wedhug po-
trzeb. Sprawdzi¢ kran selekcyjny paliwa, azeby sig upewnic, czy jest on ustawiony na
wiasciwy zbiornik (najpetniejszy). Wiaczy¢ elektryczng pompe paliwowsa. Sprawdzicé
wszystkie przyrzady kontroh silnika. Wlot dodatkowego powietrza powinien byé w po-
tozeniu zamkniety.

Wszystkie oparcia powinny byc uniesione.

Sterowanie mieszanka 1 sterowanie $migtem powinny by¢ ustawione oraz pasy
biodrowe 1 barkowe powinny by¢ zapigte. Zapiac pewnie pasy wokd! pustych siedzen.

Sprawdzi¢ dziatanie 1 ustawié klapy 1 wywazenie. Upewnic¢ sie, Ze sa odpowiednie
ruchy sterownic 1 reakcje.

Wszystkie drzwi powinny by¢ wiasciwie zamkniete 1 zablokowane.

Na modelach wyposazonych w ldunatyzatmr musl on by¢ wylaczony dla zapew-
menia normalnych osiagow startu.

4.23 START (4.5h)
4.23a Technika normalna (4.5h)

Dla Arrow technika normalnego startu jest konwencjonalna. Klapy powinny byé
schowane, a wywazenie powinno by¢ nieco do tytu od neutrum, przy doktadnym usta-
wieniu okreslonym przez zatadowanie samolotu. Pozwolié samolotowi rozpedzic sig¢ do
65 do 75 KIAS, zaleznie od cigzaru samolotu 1 tagodnie $ciagaé¢ wolant w celu rotac)i
samolotu do polozenia dla wznoszenia.

4.23b Technika startu przy ograniczonym rozbiegu (4.5h)

Procedura stosowana dla startéw przy ograniczonej dtugosci rozbiegu przy bra-
ku przeszkod albo startéw z miekkiego pud}ﬂia rozni sig¢ nieco od techniki normalne;.
K_lapy powinny by¢ wypuszczone na 25° ( drugi zabek). Pozwoli¢ samolotow1 rozpedzic¢
~ sig do 55 do 65 KIAS, zaleznie od ciezaru samﬂlﬂtu 1 fagodnie Sciggac¢ wolant w celu
rotacji samolotu do potozenia dla wznoszenia. Po oderwaniu od ziemi rozpedzié do 55
do 65 KIAS, zaleznie od cigzaru samolotu 1 schowa¢ podwozie. Kontynuowaé wzno-
szenie podczas rozpgdzania do predkosci wznoszenia z podwoziem schowanym, 90
KIAS jezeli nie ma przeszkod lub 78 KIAS jezeli wechodza w rachube przeszkody. Pod-
czas wznoszenia powoli chowac klapy po jednym zabku.
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4.25 WZNOSZENIE (4.5i)

Przy odchodzeniu po starcie zaleca sig, azeby predkosc najlepszego kata wzno-
szenia (78 KIAS) utrzymywac jedynie jezeli wchodzi w rachube mijanie przeszkod.
Predkos¢ najwiekszego wznoszenia (90 KIAS) powinna by¢ utrzymywana przy pelne;
mocy silnika az uzyska si¢ odpowiednia odlegiosc od ziemi. Przy nizszych ciezarach te
predkosci sg nieco mniejsze. Dla wznoszema podczas przelotu zaleca sie predkosé 104
KIAS lub wieksza. Ta zwiekszona predkosc lotu podczas wznoszenia daje lepsze chio-
dzenie silnika, mzsze zuzycie silnika, zmnigjszone zuzycie paliwa, nizszy poziom hatasu
w kabinie oraz lepszg widocznosc do przodu.

Po osiagnieciu zadane] wysokosci, elektryczna pompa paliwowa moze zostac
wylaczona.

Dla uzyskania osiagdw przedstawionych w Rozdziale Osiagi niniejszej instrukeji,
musi by¢ stosowana petna moc (pelne otwarcie przepustnicy 1 2700 obr/min).

4.27 PRZELOT (4.5))
Po wyrownaniu lotu po osiggnigciu poziomu przelotu, nalezy samolot wywazy¢.

Predkos¢ przelotowa Arrow zalezy od wielu czynnikow, wiaczajac ustawienie
mocy, wysokosc, temperature, obciazenie 1 wyposazenie zainstalowane na samolocie.

Normalna maksymalna moc przelotowa wynosi 75% mocy nominalnej silnika.
Podczas wybierania obrotéw przelotowych ponizej 2400 obr/min powinno by¢ prze-
strzegane redukowanie ciSnienia tadowania dla ciaglej pracy w sposob okreslony przez
wiasciwg Instrukcje Uzytkownika Avco-Lycoming.

Dla otrzymania zadanej mocy, ustawi¢ ciSnienie tadowania 1 obroty wedhug tabels
ustawiania mocy podanej w niniejszej instrukej.

Stosowanie sterowania mieszankg w locie podczas przelotu zmniejsza znaczaco
zuzycie, szczegoblnie na wiekszych wysokosciach. Mieszanka powinna by¢ zubozana
podczas uzytkowania przelotowego kiedy stosowane jest 75% mocy lub mmej. Jezeh
wystepuja jakiekolwiek watpliwosci co do wielkosci stosowane] mocy, mieszanka po-
winna znajdowacé sie w potozeniu catkowicie BOGATA dla wszystkich operacyi.
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Dla zubozenia mieszanki odblokowaé zamek 1 ciagna¢ sterowanie mieszanka az
silmk zacznie pracowac nierdéwno, wskazujac ze zostala osiagnigta graniczna wartosé
zubozenia w najubozszych cyhndrach. Nastgpnie wzbogaci¢ mieszanke przez pchante
sterowania w kierunku tablicy przyrzadow az praca silnika stanie si¢ ptynna. Przeply-
womierz bedzie dawat bliskie przyblizenie zuzywanego paliwa. Dolna strona ustawienia
mocy, pokazywana na przeplywomierzu paliwa, wskazuje najlepsza ekonomig dla tego
procentu mocy, podczas gdy wysoka strona wskazuje najlepszg moc.

4.4/ FRriul |\ g]

Dla pilota jest dostepny bardziej doktadny srodek zubozania, jezeli samolot jest
wyposazony w opcjonalny wskaznik temperatury gazow wydechowych (ETG). Dla tej
procedury, stosowac si¢ do Instrukey Uzytkownika Avco-Lycoming.

Pilot powinien kontrolowa¢ warunki atmosferyczne podczas lotu, 1 by¢ czujny na
warunki atmosferyczne, ktore moga prowadzi¢ do oblodzenia. Jezel podejrzewane jest

oblodzenie ukiadu doprowadzania powietrza, przestawi¢ sterowanie zapasowym wlotem
powietrza w polozenie WEACZONE. |

Podczas przelotu prowadzi¢ rachunek czasu 1 zuzytego paliwa w powigzaniu z
nastawg mocy, dla okreslenia jak dziataja urzadzenia wskazywania wydatku paliwa 1 ilo-
sci1 paliwa. Jezeli wskazania przeptywomierza paliwa sa znaczaco wyzsze od aktualnie
zuzywanego paliwa, dyszki paliwa maga by¢ zatkane 1 moga wymagac oczyszczenia.

Uklad podwoza nie posiada mechanicznych zamkoéw w potozeniu schowanym.
W przypadku usterki instalacji hydraulicznej, podwozie bedzie swobodnie opadac do
potozenia wypuszczonego. Rzeczywista predkosc lotu z podwoziem wypuszczonym
wynosi okoto 75% predkosci z podwoziem schowanym dla kazdej mocy. Nalezy za-
pewnic sobie rezerwy co do predkosci i1 zasiggu, jezeli planujemy dluzszy lot pomigdzy
odlegtymi lotniskami lub lot nad woda.

W celu zachowania samolotu w stanie najlepszego wywazenia poprzecznego

podczas przelotu, nalezy zuzywac paliwo na zmiang z kazdego zbiornika w okresach
jedne) godziny.

Przed przefaczaniem zbiormikow paliwa, elektryczna pompa paliwowa powinna
zawsze byC przestawiana na WLACZONA 1 powinna byc¢ tak utrzymywana przez pewien
czas po przetgczenu. Dla zapobiezenia wykonania zbyt pospiesznego przelaczenia, i dla
zapewnienia ciaglego doptywu, kran selekcyjny paliwa powinien by¢ przestawiany na in-
ny zbiomnik, zanim paliwo zostanie wyczerpane z uzywanego zbiornika. Elektryczna
pompa paliwowa powinna by¢ normalnie w potozeniu WYLACZONA, tak azeby jaka-
kolwiek usterka pompy paliwowej napedzane) przez silnik byla natychmiast widoczna.
Jezeli pojawia si¢ oznaki braku paliwa w jakimkolwiek momencie lotu nalezy podejrze-
wac wyczerpanie paliwa 1 kran selekcyjny paliwa powinien by¢ natychmiast przestawiony
na peiny zbiornik a elektryczna pompa paliwowa przestawiona w potozenie WLACZO-
NA.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
4-24



ROZDZIAL 4
PA-28R-201, ARROW PROCEDURY NORMALNE

4.29 PODEJSCIE I LADOWANIE (4.5k)

Sprawdzic ze kran selekcyjny paliwa jest ustawiony na wiasciwy (najpetniejszy)
zbiornik 1 ze oparcia sg podniesione. Pasy biodrowe 1 barkowe zapigte 1 szpule bezwitad-
nosciowe sprawdzone.

Przestawi¢ elektryczng pompe paliwowa w potozenie WEACZONA. Mieszanka
powinna by¢ ustawiona w potozeniu BOGATA. Sterowanie Smigltem ustawi¢ w poloze-
nie na duze obroty dla utatwienia uzyskania duzej mocy przy awaryjnym odejsciu.

Podwozie moze byé wypuszczane przy predkosciach ponizej 129 KIAS. Samolot
nalezy wywazy¢ na predkos¢ koncowego podejscia okoto 75 KIAS przy klapach wy-
puszczonych. Klapy moga by¢ wypuszczane na predkosciach do 103 KIAS, jezeli s3 po-
trzebne. Wylaczy¢ klimatyzator.

Sterowanie mieszanka powinno by¢ utrzymywane w potozeniu catkowicie BO-
GATA dla zapewnienia najwiekszych przyspieszen jezeli bedzie konieczne ponowne o-
twarcie przepustnicy.

Wielkosc¢ wychylenia klap uzyta podczas ladowan 1 predkosc samolotu przy
kontakcie z pasem powinny si¢ zmienia¢ w zaleznosci od nawierzchni ladowania 1 wa-
runkow wiatru oraz zatadowania samolotu. Ogélnie jest dobrg praktyka, stykac sie z
ziemig na minimalnej mozliwej bezpieczne) predkosc zgodne) z wystgpujacymi warun-
kami.

Normalnie, najlepszg technikg dla krétkich 1 wolnych ladowan jest uzywanie pet-
nych klap 1 mocy wystarczajacej dla utrzymania pozadanej predkosci 1 sciezki podejscia
do ladowania. Mieszanka powinna zosta¢ przestawiona w potozenie catkowicie BOGA-
TA, paliwo na najpetniejszy zbiornik 1 elektryczna pompa paliwowa na WEACZONA,
Redukowaé predkos¢ po wyréwnaniu 1 zetknac sie z ziemig blisko predkosci przecia-
gnigcia. Po zetknigciu si¢ z ziemia utrzymywac przednie koto uniesione tak dtugo jak to
jest mozliwe. Kiedy samolot zmmejszy predkos¢, tagodnie opuscié nos 1 uzy¢ hamulcow.
Najbardziej efektywne hamowanie jest uzyskiwane kiedy klapy sg schowane 1 wolant
jest Sciagany osadzajac najwigkszg cze$é ciezaru samolotu na kota gtéwne. W warun-
kach silnego wiatru, szczegolnie przy silnym wietrze bocznym, moze by¢ pozadane zbli-
zanie si¢ do ziemi na predkosci wyzszej niz normalne predkosci z klapami czesciowo
wypuszczonymi lub bez klap.

4.31 WYLACZANIE SILNIKA (4.5m)

PRZESTROGA

Klapy musza by¢ ustawione w potozeniu schowanym, azeby mo-
gty przenie$¢ ciezar wsiadajacego. Pasazerowie powinni zostac
odpowiednio ostrzezeni. |

Wedhug uznania pilota, klapy powinny by¢ uniesione.
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431 WYLACZANIE SILNTKA (4.5m) (Ciag dalszy)

Elektryczna pompa paliwowa, klimatyzator, urzadzenia radiowe oraz wszystkie
przetaczniki elektryczne powinny zosta¢ przestawione w potozenie WYLACZONE. U-
stawi¢ obroty $migta w polozeniu na duze obroty. Zatrzyma¢ silnik przez odbezpieczenie
zamka sterowania mieszanka 1 wyciagniecie sterowania mieszanka do tylu do polozenia
wylgczanie na biegu jalowym. Przepustnica powinna zosta¢ pozostawiona w catkowicie
tylnym potozeniu azeby zapobiec drganiom silnika podczas zatrzymywania. Nastepnie

przetaczniki iskrownikow, alternatora oraz gldéwny przetacznik akumulatora musza byc
przestawione na WYLACZONE.

4.33 KOTWICZENIE (4.5n)

Jezeli trzeba, samolot powinien by¢ przestawiany na ziemi przy pomocy dyszla
do holowania przedniego kola dostarczanego z kazdym samolotem 1 zabezpieczonego za
tylnymi siedzeniami. Klapy w polozeniu gérnym sg zablokowane. 1 powinny zostac po-
zostawione schowane. Ster wysokosci 1 lotki zabezpieczy¢ przez zawigzanie pasow po-
przez wolant 1 pewne ich zaciggniecie. Kotwiczenia moga byc zaczepiane do kolek ko-
twiczenia pod skrzydiami i do ptozy ogonowej. Ster kierunku jest utrzymywany na miej-
scu przez jego polaczenia ze sterowaniem kotkiem przednim 1 normalnie me musi byc
zabezpieczany.

4.35 PRZECIAGNIECIA

Charakterystyki przeciagniecia samolotu Arrow sa konwencjonalne. Zblizane sig
do przeciagniecia jest sygnalizowane przez dzwickowy sygnal sygnalizatora przecia-
gniecia, ktory jest uruchamiany przy predkosci pie¢ do dziesigciu weziow wyzsze) od
predkosci przeciagniecia. Przeciagniecie takze moze by¢ poprzedzane fagodnym buffe-
tingiem 1 zmiang pochylenia.

Predkos¢ przeciggnigeia samolotu Arrow przy maksymalnym cigzarze i przy moc
zdtawionej, 1 pelnych klapach wynosi 55 KIAS. Przy klapach schowanych, ta predkosc
zwieksza sie 0 5 KIAS. Utrata wysokosci przy przeciagmeciach moze dochodzi¢ do 400
stop, zaleznie od mocy 1 konfiguracy.

UWAGA

Instalacja sygnalizatora przeciagniecia nie dziala przy wylaczonym
przelaczniku akumulatora.

Podczas przygotowania do lotow, instalacja sygnalizatora przeciggniecia powinna
byc sprawdzana przez wigczanme gtownego przelgcznika akumulatora 1 podnoszenie
czujnika 1 sprawdzanie czy sygnat dzwiekowy jest uruchamiany. Po zakonczeniu prze-

gladu glowny przetacznik akumulatora powinien zostaé przestawiony w potozenie WY -
PACZONY.
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437 UZYTKOWANIE W ATMOSFERZE BURZLIWEJ

Postepujac zgodnie z dobra praktyka uzytkowania, stosowana do wszystkich sa-
molotow, zaleca si¢, azeby w przypadku napotkania burzliwej atmosfery, lub jej spo-
dziewania, predko$é byta zmniejszana do predkosci manewrowej dla zmniejszenia obcia-
zen struktury, powodowanych przez podmuchy 1 azeby nie pozwoli¢ na nieumysiny
wzrost predkosci, ktory moze wystapic jako rezultat turbulencji, lub dystrakcej spowo-
dowanej przez warunki.

4.39 PODWOZIE

Pilot powinien zosta¢ zapoznany z funkcja 1 znaczeniem wskaznikOw potozenia
podwozia oraz swiatet ostrzegawczych.

OSTRZEZENIE

Dla uzyskania pelnej intensywnosci swiatel podwozia podczas lo-
tow dziennych przelgcznik swiatel nawigacyjnych (NAV LIGHT)
musi byé¢ wylaczony. Podczas uzytkowania w nocy, kiedy prze-
lacznik $wiatel nawigacyjnych (NAV LIGHT) jest wlaczony, Swia-
tla podwozia zostang automatycznie przyciemnione.

Podczas lotu, kiedy przepustnica jest cofana 1 kiedy ciSnienie fadowania wynosi
okoto 14 cali stupa rteci lub mniej,a podwozie nie jest w polozeniu WYPUSZCZONE,
zapala si¢ czerwone $wiatlo ostrzegawcze na tablicy przyrzadow 1 jednoczesne dziala
ostrzegawczy sygnal dZzwiekowy. Czerwone swiatto ostrzegawcze 1 sygnat dzwiekowy
beda takze dziataly jednoczesnie na ziemi, kiedy gtowny wiacznik akumulatora jest
WLACZONY, przelacznik potozenia podwozia jest w potozeniu SCHOWANE 1 prze-
pustnica znajdzie si¢ w polozeniu cofmietym.

Trzy zielone $wiatla na tablicy przyrzadow dziataja indywidualnie, kiedy odpo-
wiednia golen podwozia jest zablokowana w potozeniu wypuszczonym.

Kiedy procedura awaryjnego wypuszczania podwozia (paragraf 3.31) jest prze-
prowadzana dla celow szkolenmiowych, pompa hydrauliczna musi by¢ unieruchomiona
przez wyciagniecie bezpiecznika obwodu POMPY PODWOZIA dla celu procedury wy-
puszczania podwozia. Po zakonczeniu procedury, przestawi¢ na swoje miejsce bez-
piecznik obwodu POMPY PODWOZIA dla przywrocenia normalnego dziatama uktadu.
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4.41 CIEZAR I POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

Jest odpowiedzialnoscia wiasciciela oraz pilota okreslenie, ze samolot pozostaje
w dopuszczalnej obwiedni cigzaru 1 polozenia srodka ciezkosc ‘

W sprawie danych dotyczacych ciezaru 1 zatadowania stosowaé sig do rozdzialu
6 (Cigzar 1 polozenie srodka ciezkoscet).

4.43 POZIOM HALASU

Poziom hatasu tego samolotu wynosi 75.5 dB (A).

Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego nie okreslita, ze poziom hatasu te-
go samolotu sg, lub powinny by¢ zaakceptowane lub niezaakceptowane dla uzytkowania
nad, wewnatrz, lub poza jakimkolwiek lotniskiem.

Powyzsze oswiadczenie jest niezalezne od faktu, ze podany wyzej poziom hatasu
byt weryfikowany 1 zatwierdzony przez Federalng Administracje¢ Lotnictwa Cywilnego w
probach w locie poziomu halasu przeprowadzanych zgodnie z FAR 36, Noise Stan-
dards-Aircraft Type and Airworthiness Certification. Ten model samolotu pozostaje w
zgodnosci z wszystkimi FAR 36 standardami hatasu odnoszgcymi sig do tego typu.
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