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ROZDZIAL 1

OGOLNE

| : 1.1 WSTEP

Nimejsza Instrukeja Uzytkowania dla Pilota jest zaprojektowana tak, aby stuzyla
pomocs dla jak najlepszego wykorzystania samolotu, oraz jako przewodnik na temat
uzytkowania dla pilota. Zawiera material, ktérego zamieszczenie jest wymagane przez
przepisy FAR, oraz dodatkowe informacje, ktore podaje wytworca 1 stanowi Zatrwier-
dzong przez FAA Instrukcje Uzytkowania w Locie.

Ta Instrukcja mie ma zastgpowac pelnego 1 kompetentnego przeszkolenia, znajo-
mosct biezacych Dyrektyw Zdatnoscl, majacych zastosowania przepisow lub okélnikéw
doradczych (Advisory Circulars, AC). Nie ma ona by¢ wytycznymi dla szkolenia pod-
stawowego ant instrukcja dla szkolenia 1 nie powinna by¢ uzywana do rzeczywistego
uzytkowania samolotu, jezeli nie jest utrzymywana w stanie aktualnym.

Zapewnienie tego, zeby samolot znajdowat si¢ w stanie zdatnosci do lotu, sta-
nowi obowigzek posiadacza. Pilot jest odpowiedzialny za dokonanie stwierdzenia, ze
samolot jest w stanie nadajacym si¢ do bezpiecznego wykonania lotu. Do obowiazkdw
pilota nalezy rowmez przestrzeganie ograniczen uzytkowania, podanych w postaci ozna-
kowania przyrzadow lub tabliczek z napisami, oraz wymienionych w niniejszej Instrukcj.

Cho¢ ukiad tej Instrukeji jest pomyslany tak, aby utatwié¢ korzystanie z niej w
czasie lotu, nie powinna ona stanowi¢ wylacznie okazjonalnej pomocy dla uzytkowania.
Pilot powinien uwaznie zapoznac si¢ z calg zawartoscia Instrukeji, aby poznaé ograni-
czenia, osiagl, procedury 1 charakterystyki uzytkowania samolotu jeszcze przed wyko-
naniem lotu.

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

Instrukcja ta jest podzielona na numerowane (liczbami arabskimi) rozdzialy, z
ktorych kazdy )est oddzielony przektadka z wystepem dla fatwego odnalezienia. Ograni-
czenia 1 procedury awaryjne sg umieszczone przed procedurami normalnymi, osiggami i
mnym rozdziatami aby utatwié dostep do informacji, ktore moga by¢ potrzebne w trak-
cie lotu. Rozdziat Procedury Awaryjne zostal zaopatrzony w czerwona przekladke, aby

- zapewniC szybkie odnalezienie tego rozdziatu. Przez celowe opuszezenie pewnych nu-
merow podrozdziatow, wykresow 1 punktow, a takze uzycie stron celowo pozostawio-
nych jako niezapisane, stworzono mozliwo$ci rozwoju tej Instrukcji.
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RYSUNEK SAMOLOTU W TRZECH RZUTACH
Rysunek 1-1
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1.3 SILNIKI

(a) Liczba silmkow
(b) Wytworcea silnika

(c) Oznaczenie modelu silnika

(d) Moc nominalna [HP]

(e) Obroty nominalne [obr/min]
(f) Srednica cylindra [cale]

(g) Skok tloka [cale]

(h) Objetosc skokowa [cale szescienne]

(1) Stosunek sprezania
(1) Uktad silnika

1.5 SMIGLA

McCAULEY

(a) Liczba smigiet

(b) Wytworca smigia

(c) Model topaty

(d) Liczba fopat

(e) Model piasty

(f) Srednica smigia[cale]
(1) Maksymalna

(2) Minimalna

(g) Ukiad smigta

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

|

Lycoming
[10-360-C1C6
| 200
2700

8.7:1

Czterocylindrowy, bezreduktorowy,
ptaski w ukiadzie bokser, chtodzony powie-

trzem, z wtryskiem paliwa

1
1
McCauley

S0DHA-16
2

B2D34C213

74
73

O stalych obrotach,
sterowane hydraulicznie

RAPORT: VB-1365
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.5 SMIGLA (Ciag dalszy)
HARTZELL

(a) Liczba smigiel I

(b) Wytwérca $migta

Hartzell
(c) Model fopaty F7666A-2R
(d) Liczba topat ) 2
(e) Mudel piasty HC-C2YK-1( );7
(f) Srednica smigta[cale]
(1) Maksymalna 74
(2) Minimalna 73
(g) Ukiad $migla O statych obrotach
sterowane hydraulicznie
L7 PALIWO
Galony USA Lit
(a) Ogoélna ilosé paliwa 77 (’*’; S1)
(b) Zuzywalna ilo$¢ paliwa 72 (;77’15 )
(c) Rodzaj paliwa, lotniczego il
(1) Minimalna liczba oktanowa 100/130 Zielone, lub
100LL - Niebieskie,
- lotnicze
(2)Zamienniki paliwa Nalezy postugiwac sie najnowszym

- wydaniem Lycoming Service Instruction 1070
z tym, ze uzycie alkoholu nie jest dozwolone dla tego samolotu
Dozwolone jest paliwo wg. MIL-1-27686D

1.9 OLEJ
kwarty USA I
(a) Tlosc oleju 8 (?’lt?? )
(b) Specyfikacja oleju Wedug najnowszego wydania
| - Lycoming Service Instruction 1014
(c) Lepkosc oleju Wedlug Rozdziatu 8, punkt 8.19

ROZDZIAL 1
PA-28R-201, ARROW OGOLNE

1.11 CIEZARY MAKSYMALNE

funty kilogramy
(a) Maksymalny ciezar do startu 2750 1247 4
(b) Maksymalny ciezar do ladowania 2750 1247 4
(c) Maksymalny ciezar w pomieszczeniu bagazowym 200 90.7

1.13 STANDARDOWE CIEZARY SAMOLOTU*

(a) Standardowy ciezar samolotu: Cigzar standardowego
samolotu wilgcznie z ciezarem niezuzywalnego paliwa

peinej ilosci ptynow eksploatacyjnych 1 pelna iloscia oleju 1603 727.1
(b) Maksymalny tadunek uzyteczny: R6znica pomiedzy
Maksymalnym Ciezarem do startu 1 Standardowym
cigzarem samolotu pustego 1147 520.3
1.15 PRZESTRZEN DLA BAGAZU
(a) Objetos¢ pomieszezenia 24 st. szesc. 679.6 1.
(b) Szerokosc¢ luku 22 cale 558 mm
(c) Wysokos¢ luku 20 cali 508 mm
1.17 OBCIAZENIA JEDNOSTKOWE
(a) Obcigzenie powierzchni skrzydia 16.18 funtow na stope kw
79 kg/m”
(b) Obcigzenie mocy 13.75 funtow na HP
6.151 ke/KM

RAPORT: VB-1365
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*Te wartosci sg warto$ciami przyblizonymi 1 s3 rézne dla poszczegdlnych samolo-
tow. Wartosci Standardowego Cigzaru Samolotu Pustego i Ladunku Uzyteczne-
g0, ktére maja stuzy¢ do obliczenia potozenia srodka ciezkosci dla danego samo-
lotu | nalezy bra¢ z Rysunku 6-5. -
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.19 OZNACZENIA, SKROTY I OKRESLENIA

Ponizej podane sa definicje oznaczen, skrotow i okreslen uzywanych w instrukeji
| tych, ktore moga mie¢ operacyjne znaczenie dla pilota.

(a) Ogélna terminologia predkosci i oznaczenia.

CAS (Calibrated Airspe-  Predko$c poprawiona oznacza predkosc wskazywa
ed) na samolotu, poprawiong o btad pozycyjny 1 btad
przyrzadu. Predkos¢ poprawiona jest rowna predko-
scl1 rzeczywiste] w atmosferze wzorcowej na poziomie

morza.

KCAS Predkos¢ poprawiona, wyrazona w weztach.
GS (Ground Speed) Jest to predko$¢ samolotu wzgledem ziemi.

IAS (Indicated Airspeed) Predkosé wskazywana jest predkoscia samolotu,

wskazywang przez predkosciomierz, poprawiong o
blad przyrzadu. Wartosci TAS umieszczone w tej in-
strukcyi odpowiadaja zatozeniu zerowego btedu przy-

rzadu.
KIAS Predkos¢ wskazywana, wyrazona w wezlach.
M (Mach Number) Liczba Macha jest stosunkiem predkosci rzeczywiste]

do predkosci dzwieku.

TAS (True Airspeed) Predkosc¢ rzeczywista jest predkoscig samolotu
wzgledem niezaburzonych strug powietrza, ktora jest
predkoscig CAS z uwzglednionymi poprawkami
zwlazanymi ze zmiang wysokosci, temperatury 1 $ci-

sliwoscia.
Va (Maneuvenng Predkos¢ manewrowa jest maksymalna predkoscia,
Speed) przy ktore) zastosowanie petnego wychylenia stero-

wania aerodynamicznego nie spowoduje przekrocze-
nia dopuszczalnych obcigzen samolotu.

Vg (Maximum Flap Maksymalna predkos¢ z wypuszezonymi klapami jest
Extended Speed) najwigksza predkoscia, dopuszcezalng z klapami .
skrzydtowymi w okre$lone] pozycji wypuszczone).

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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VLE

Vne/Mng

Vs

vSD

(Maximum Landing
Gear Extended Spe-
ed)

(Maximum Landing
Gear Operating Spe-
ed) '

(Never Exceed Spe-
ed)

(Maximum Structural
Cruising Speed)

(Stalling Speed)

(Best Angle of Climb
Speed)

(Best Rate of Climb
Speed)

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

Maksymalna predkos¢ z wypuszczonym podwo-
ziem jest maksymalna predkoscia, przy ktorej samo-
lot moze bezpiecznie lata¢ z podwoziem wy pusz-
czonym.

Maksymalna predko$c przestawiania podwozia jest
maksymalng predkoscia przy ktore) podwozie moze
by¢ bezpiecznie wypuszezane 1 chowane,

Nigdy nie przekraczalna predkosc lub liczba Macha
jest graniczng predkoscia, ktdra nie moze byc¢ prze-
kraczana w zadnych warunkach.

Maksymalna predko$¢ normalnego uzytkowania
jest to predkosc, ktora nie powinna by¢.przekracza-
na, za wy)atkiem lotu w spokojne;j atmosferze z
zachowaniem szczegolne) ostroznosci.

Predkosc¢ przeciagniecia, lub minimalna predkosé
lotu ustalonego, przy ktorej samolot jest sterowny.

Predkos¢ przeciagniecia, lub minimalna predkosé
lotu ustalonego, przy ktorej samolot jest sterowny
w konfiguracyi do ladowania.

Predkosc najwigkszego kata wznoszenia jest pred-
koscia, przy ktorej osiaga sie najwiekszy przyrost
wysokosci na najkrotsze) drodze.

Predkos¢ najwigkszego wznoszenia jest predkosci,

przy ktorej osiaga sie najwigkszy przyrost wysoko-
Sc1 w najkrotszym czasie.

RAPORT: VB-1365
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(b) Terminologia meteorologiczna

ISA

OAT

Wskazywana wysokos¢
ciSnieniowa

Wysokos¢ cisnieniowa

Cisnienie lotniska

Wiatr

RAPORT: VB-1365
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Migdzynarodowa atmosfera wzorcowa, dla ktorej:

(1) Powietrze jest suchym gazem doskonatym;

(2) Temperatura na poziomie morza wynosi 15°C
(59° Fahrenheita);

(3) Cisnienie na poziomie morza wynosi 29.92 cali stupa
rteci (1013.2 mb)

(4) Gradient spadku temperatury od poziomu morza do
wysokosci, na kt6rej temperatura osiaga -56.5° C
(-69.7° F) wynosi -0.00198° C (-0.003564° F) na sto-
pe, i zero powyzej tej wysokosci.

Temperatura otoczenia jest temperatura statyczna swo-
bodnego powietrza, uzyskang zaréwno od pokladowych
wskaznikéw lub naziemnych zrodet meteorologicznych
skorygowana o blad przyrzadu i efekt scisliwosci.

Wartosc liczbowa, aktualnie odczytywana z wysokoscio-
mierza, kiedy jego skala barometryczna zostata ustawiona
na 29.92 cale stupa rtgci (1013.2 milibary).

Wysokos¢ mierzona od standardowego cisnienia dla po-
ziomu morza (29.92 cale Hg) przez cisnieniowy lub baro-
metryczny wysokosciomierz. Jest to wskazywana wyso-
kosc cisnieniowa, poprawiona o blad pozycyjny i przyrza-
dowy. W niniejszej instrukcji btedy przyrzadowe wysoko-
Sciomierzy zostaly przyjete za rowne zeru.

Aktualne ci$nienie atmosferyczne na poziomie lotniska.

Predkosci wiatru, zapisane jako zmienne na wykresach tej
instrukcji, nalezy rozumie¢ jako sktadowe czotowe albo
tylne podawanych wiatrow.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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(¢) Terminologia zwigzana z mocj

Moc startowa

Maksymalna
moc trwala

Maksymalna
moc wznoszenia

Maksymalna
moc przelotowa

(d) Przyrzady silnikowe

Wskaznik EGT.

Maksymalna moc dopuszczalna do startu.

Maksymalna moc dopuszczalna do stosowania w nie-
0Zraniczonym przeciagu czastl.

Maksymalna moc dopuszczalna do stosowania podczas
wznoszenia.

Maksymalna moc dopuszczalna podczas przelotu.

(Exhaust Gas Temperature) Wskaznik temperatury ga-
zOow wydechowych.

(e) Terminologia zwigzana z osiagami i planowaniem lotu

Gradient wznoszenia

Sprawdzona predkos¢
bocznego wiatru

Dlugosé zatrzymania
samolotu rozpg¢dzone-
go

Odcinek trasy

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

Sprawdzony stosunek zmiany wysokosci dla danego prze-
dzialu wznoszenia, do poziomego dystansu przebytego w

tym samym czasie.

Sprawdzona predkosc wiatru bocznego jest predkoscig
prostopadie) sktadowej wiatru, dla ktore) zostata spraw-
dzona odpowiednia sterownos¢ samolotu w trakcie startu 1
ladowania podczas prob certyfikacyjnych.

Dystans niezbedny do rozpedzenia samolotu do okreslone;
predkosci 1 zaktadajac wystapienie usterek silntka w mo-
mencie w Ktorym zostata osiggnieta, do doprowadzenia do
zatrzymania samolotu

Jest to czesc trasy. Kazdy koniec te] czesc jest okreslony
przez:
(1) wspolrzedne geograficzne lub

(2) punkt, dla ktorego okreslony namiar radiowy
moze byc uzyskany.

RAPORT: VB-1365
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[.19 OZNACZENIA, SKROTY I OKRESLENIA (Ciag dalszy)

(f) Terminoclogia zwigzana z ciezarem i zaladowaniem

P_laszczyznﬂ od- Wyobrazalna ptaszczyzna pionowa, od ktérej sa odmierzane
niesienia wszystkie poziome odleglosci zwiagzane z zatadowaniem.
Wspohrzedna Potozenie wzdhiz kadhuba samolotu zazwyczaj podawane w

postaci odlegtosci od ptaszczyzny odniesienia.

Ramig Pozioma odlegtosc od ptaszczyzny odniesienia do $rodka ciez-
kosci (S.C.) elementu.

Moment Wynik mnozenia cigzaru elementu przez jego ramie. (Moment
dzaglﬂny przez statg wielkoS¢ jest uzywany dla uproszczenia
obliczen zaladowania poprzez zmniejszenie liczby cyfr)

Srodek cigzkoSci  Punkt w ktorym samolot bytby w rownowadze, (S.C) adyby
zostat w tym punkcie zawieszony. Jego odlegios¢ od plaszczy-
zny odniesienia znajduje si¢ przez dzielenie catkowitego mo-
mentu przez catkowity ciezar samolotu.

Ramie S.C. Ramig otrzymywane poprzez sumowanie momentéw poszcze-
golnych elementow sktadowych samolotu i podzielenie sumy
przez catkowity ciezar.

Granice S.C. Skrajne polozenia Srodka cigzkosci, w ramach ktorych musi byé
uzytkowany samolot przy danym ciezarze.

Paliwo zuzywalne Paliwo, ktore mozna braé¢ pod uwage przy planowaniu lotu.

Paliwo niezuzy- Paliwo pozostajace po przeprowadzeniu préb zgodnie z przepi-
walne sami panstwowymi.

?tandﬂrd owy cig-  Cigzar standardowego samolotu wlaczajac niezuzywalne pali-
zar pustego samo- wo, peing 1losc cieczy roboczych 1 peing ilosé oleju.
lotu

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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Podstawowy cigzar
pustego samolotu

F.adunek platny

F.adunek uzyteczny

Maksymalny cigzar
plytowy

Maksymalny ciezar
do startu

Maksymalny ciezar
do ladowania

Maksymalny ci¢zar

przy zerowym pali-
wie

Standardowy cigzar pustego samolotu plus wyposazenie do-
datkowe.

Cigzar przewozonych osob, cargo 1 bagazu.

Réznica pomigdzy cigzarem startowym lub ciezarem ptyto-
wym jezell ma zastosowanie podstawowym cigzarem puste-
g0 samolotu.

Maksymalny cigzar dopuszczalny do manewrow na ziemi.
(Obejmuyje cigzar paliwa do uruchamiania, kotowania i proby
silmkow).

Maksymalny cigzar dopuszczony do startu 1 rozbiegu.

Maksymalny cigzar dopuszczony do przyziemiania przy la-
dowaniu.

Maksymalny ciezar wylaczajac zuzywalng ilos¢ paliwa.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAY. 2

OGRANICZENIA

2.1 OGOLNE

Rozdzial ten zawiera zatwierdzone przez FAA ograniczenia uzytkowania, oz-
nakowanie przyrzadow, znaczenie barw oraz podstawowe tabliczki niezbedne dla bez-
piecznego uzytkowania samolotu 1 jego uktadow.

Ograniczenia zwigzane z dodatkowymi uktadami 1 wyposazeniem, ktore wyma-
gaja uzupelnienia instrukcj1 moga by¢ znalezione w Rozdziale 9, (Uzupelnienia).

2.3 OGRANICZENIA PREDKOSCI

PREDKOSC KIAS  KCAS

Predko$¢ nigdy nie przekraczalna (Vyg) - nie przekraczaé
tej predkosct w jakichkolwiek warunkach uzytkowania. 183 186

Maksymalna projektowa predkos¢ przelotowa (Vo) -
Nie przekraczaé tej predkosci z wyjatkiem spokojne;
atmosfery 1 jedynie z zachowaniem ostroznosci. 146 148

Projektowa predkosé manewrowa (Va) - Nie wykonywad
peinych lub gwattownych wychylen sterow powyze) tej

predkosci.
Przy cigzarze catkowitym 2750 funtow 118 120
Przy cigzarze catkowitym 1865 funtow 96 96

PRZESTROGA
Predkos¢ manewrowa zmniejsza sie przy mniejszym ciezarze, gdyz
wptyw sit aerodynamicznych staje si¢ bardziej zaznaczony. Dla
cigzarow posrednich moze by¢ stosowana interpolacja liniowa.
Predko$¢ manewrowa nie powinna by¢ przekraczana podczas
uzytkowania w atmosferze burzliwe;.
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

PA-28R-201, ARROW

2.3 OGRANICZENIA PREDKOSCI (Ciag dalszy)

PREDKOSC

Maksymalna predkos¢ z klapami wychylonymi (Veg) -

Nie przekraczac tej predkosci przy klapach wychylonych.

Maksymalna predkos¢ wypuszczania podwozia - Nie
przekraczac tej predkosci przy wypuszezaniu podwozia.

Maksymalna predkos¢ chowania podwozia - Nie
przekracza¢ tej predkosci przy chowaniu podwozia.

Maksyma_lna predkos¢ z wypuszezonym podwoziem
(Vie) - Nie przekraczaé tej predkosci z podwoziem
WYPUSZCZOonym.

2.5 OZNAKOWANIE PREDKOSCIOMIERZA

OZNAKOWANIE

Czerwona linia promieniowa (Nieprzekraczalna)
Zoty huk

(Zakres ostroznosci - tylko w spokojnej atmosferze)
Zielony tuk (Zakres normalnego uzytkowania)

Biaty fuk (Klapy wypuszczone)

RAPORT: VB-1365
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KIAS  KCAS
103 103
129 130
107 107
129 130
IAS
183 KIAS

146 KTS do 183 KTS

60 KTS do 146 KTS
55 KTS do 103 KTS

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

" ¥

ROZDZIAL 2

PA-28R-201, ARROW OGRANICZENIA
2.7  OGRANICZENIA ZESPOLU NAPEDOWEGO
(a) Liczba silnikow ]
(b) Producent silnika Lycoming

(¢) Oznaczenie modelu silnika

(d) Granice uzytkowe silnika
(1) Moc maksymalna (HP)
(2) Maksymalna predkosc obrotowa (obr/min)
(3) Maksymalna temperatura oleju

(e) Cisnienie oleju
Minimalne (linia czerwona)
Maksymalne (linia czerwona)
(f) Przeptyw paliwa/ Cisnienie
Maksymalne (linia czerwona)
(g) Klasa paliwa (minimalna liczba oktanowa)
(h) Liczba smigiel
(1) Producent $migta

(J) Model piasty 1 model topaty
(1) Mc Cauley
(2) Hartzel

(k) Srednica $migla

(1) Mc Cauley
Minimalna
Maksymalna

(2) Hartzell
Minimalna
Maksymalna

(I) Graniczne katy topat

(1) Mc Cauley
Zderzak matego skoku
Zderzak duzego skoku

(2) Hartzell
Zderzak matego skoku
Zderzak duzego skoku

(m) Ograniczenia obrotow

(Tylko Smigto Mc Cauley)

10-360-C1C6

200
2700
245"F

25 P5l
100 PSI

21 4 GPH/12 PSI

100 lub 100LL lotnicza

1

Mc Cauley lub Hartzell

B2D34C213/90DHA-16
HC-C2YK-1( )F/F7666A-2R

74

72
74

125 +02°
27.5 405"

14.0 +02°
290+ 2.0°

Unikac ciagtej pracy

pomiedzy 15001 1950 obr/min

ponize] cisniema fadowania 15 cali.
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA PA-28R-201, ARROW

2.9 OZNAKOWANIE PRZYRZADOW ZESPOLU NAPEDOWEGO
(a) Obrc:-t::}miérz
Zielony tuk (Zakres normalnego uzytkowania) 500 do 2700.obr/min
Czerwona lima (Maksymalna moc ciagta) 2700 obr/min
(b) Temperatura oleju
Zielony fuk (Zakres normalnego uzytkowania) 75° do 245°F
Czerwona linia (Maksimum) 245°F

(c) Cisnienie oleju

Zielony tuk (Zakres normalnego uzytkowania) 60 PSI do 90 PSI
Zotty tuk (Zakres ostroznosci) (Bieg luzem) | 25 PSI do 60 PSI

Zo6tty tuk (Zakres ostroznosci)
(Uruchomienie i grzanie) 90 PSI do 100 PSI
Czerwona linia (Minimum) 25 PSI
Czerwona linia (Maksimum) 100 PSI

(d) Przeplyw paliwa/Cisnienie
Zielony tuk (Zakres normalnego uzytkowania) 2 GPH/0.05 PSI
do 21.4 GPH/12 PSI
Czerwona linia (Maksimum) 21.4 GPH/12 PSI
RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
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ROZDZIAL 2
PA-28R-201, ARROW OGRANICZENIA

2.11 . OGRANICZENIA CIEZARU

(a) Ciezar Maksymalny : 2750 funtow

(b) Ciezar maksymalny bagazu 200 funtow

UWAGA

Stosowad sie do Rozdziatu 5 (Osiagi) w sprawie maksymalnego
ciezaru limitowanego przez 0s1agl

2.13 OGRANICZENIA POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Ciezar Przednia granica Tylna granica
Funty Cale do tytu od Cale do tylu od
ptaszcz. odniesienia plaszcz. odniesienia
2750 88.9 91.5
2375 1 ponize] 82.0 91.5
UWAGI

Zmienno$¢ pomiedzy podanymi punktami wedtug lini proste).

Stosowana ptaszczyzna odniesienia znajduje si¢ 78.4 cali przed
krawedzig natarcia skrzydia w miejscu przejscia czesci prostokatne) w
trapezowq

Zapewnienie, ze samolot jest wiasciwie zaladowany, jest odpowiedzial-
noscig wlasciciela samolotu 1 pilota. Patrz Rozdziat 6 (Cigzar 1 potoze-
nie srodka ciezko$ci) odnosnie wtasciwych instrukc)i zatadowania.

2.15 OGRANICZENIA MANEWROW

Nie sg dozwolone zadne manewry akrobacyjne wiacznie z korkociagami.

Dozwolone manewry, ktore nie przekraczajg 60 przechyleniai 30 pochylenia:
Gtebokie zakrety

f.agodne osemki
Strome wznoszenie

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA PA-28R-201, ARROW

2.17 WSPOLCZYNNIKI OBCIAZENIA
(a) Dodatni wspotczynnik obciazenia (Maksimum) 38G

(b) Ujemny wspotczynnik obcigzenia (Maksimum) Manewry odwrocone
nie sag dozwolone

2.19 RODZAJE UZYTKOWANIA

Samolot jest dopuszczony do nastgpujacych rodzajow uzytkowania, kiedy jest
wyposazony zgodnie z FAR 91 lub FAR 135,

(a) VFR w dzien

(b) VEFR w nocy

(c) IFR w dzien

(d) IFR w nocy

(e) Warunki bez oblodzenia

2.21 OGRANICZENIA PALIWA
(a) Catkowita pojemnosé 77US GAL. (291.5 D)

(b) Paliwo niezuzywalne 5US GAL. (18.921)

Paliwo niezuzywalne dla tego samolotu zostato
okreslone jako 2.5 galondw (9.46 1) w kazdym zbiorniku
skrzydtowym w krytycznych polozeniach w locie.

(c) Pahwo zuzywalne 72 US GAL. (272.51)

Paliwo zuzywalne dla tego samolotu zostato
okreslone jako 36.0 galonow (136.251)
w kazdym zbiorniku skrzydtowym.

(d) Kiedy wskazniki 1losci paliwa pokazuja zero,
pozostate paliwo nie moze by¢ zuzyte bezpiecznie
w locie.

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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2.23 TABLICZKI
W polu petnego widzena pilota:

TEN SAMOLOT MUSI BYC UZYTKOWANY JAKO SAMOLOT
KATEGORII NORMALNEJ ZGODNIE Z OGRANICZENIAMI U-
ZYTKOWANIA, PODANYMI W POSTACI TABLICZEK, OZNA-
CZEN ORAZ W INSTRUKCJACH.

TEN SAMOLOT JEST DOPUSZCZONY DO LOTOW NOCNYCH
[FR W WARUNKACH BEZ OBLODZENIA. KIEDY JEST WYPO—
SAZONY ZGODNIE Z FAR 91 LUB FAR 135.

W polu pelnego widzenia pilota: musza by¢ zamocowane Listy Kontrolne startu i lado-
wania;

LISTA KONTROLNA STARTU
Paliwo na wiasciwym zbiorniku Pasy biodrowe/barkowe zapiete
Elektryczna pompa paliwa wiaczona Klapy ustawione
Przyrzady silnikowe sprawdzone Klapka wywazajaca ustawiona
Powietrze dodatkowe zamkniete Ruchy sterow swobodne
Oparcia uniesione Drzwi zamkniete
Mieszanka ustawiona Klimatyzator wytaczony

Smiglo ustawione

LISTA KONTROLNA LADOWANIA

Paliwo na wiasciwym zbiorniku Smigto ustawione

Oparcia uniesione Podwozie wypuszczone
Pasy biodrowe/barkowe zapiete Klapy ustawione (Biaty tuk)
Elektryczna pompa paliwa wiaczona Klimatyzator wytaczony
Mieszanka bogata

Wylaczenie klimatyzatora w powyzszych Listach Kontrolnych startu i ladowania jest
obowiazkowe jedynie dla samolotow wyposazonych w klimatyzator.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
2



ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA PA-28R-201, ARROW

2.23 TABLICZKI (Ciag dalszy)
Na tablicy przyrzadow w polu petnego widzenia pilota:

PREDKOSC MANEWROWA 118 KIAS PRZY 2750 FUNTOW.
(PATRZ INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE)

Na tablicy przyrzadow w polu pelnego widzenia pilota:
LADEMONSTROWANA SKEADOWA WIATRU BOCZNEGO 17 KTS
Na tablicy przyrzadéw w polu pelnego widzenia pilota:

MANEWRY AKROBACYJNE WLACZNIE Z KORKOCIAGIEM
NIE SA DOZWOLONE

Na tablicy przyrzadow w polu pelnege widzenia pilota:

WYPUSZCZANIE PODWOZIA 129 KIAS (MAKS.)
CHOWANIE PODWOZIA 107 KIAS (MAKS )
PODWOZIE WYPUSZCZONE 129 KIAS (MAKS )

W poblizu dZzwigni awaryjnego wypuszczania podwozia:
WYPUSZCZANIE AWARYJINE
W poblizu przetgcznika potozenia podwozia:

CHOWANIE PODWOZIA 107 KIAS (MAKS))
WYPUSZCZANIE PODWOZIA 129 KIAS (MAKS))

W poblizu gornego zamka drzwi (drzwi przednich 1 tylnych):
ZAMKNAC ZAMEK PRZED LOTEM
_,_Na tablicy przyrzadow w polu petnego widzenia pilota:

OSTRZEZENIE

WYLACZYC SWIATLA STROBOSKOPOWE W
BEZPOSREDNIE] BLISKOSCI ZIEMI ALBO PODCZAS
LOTU W CHMURACH, MGLE LUB ZAMGLENIU

RAPORT: VB-1365 WYDANO: 15 WRZESIEN 1988
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2.23 . TABLICZKI (Ciag dalszy)

W polu pelnego widzenia pilota, w obszarze urzadzen sterowniczych klimatyzatora,
kiedy khmatyzator jest zabudowany:

OSTRZEZENIE

KLIMATYZATOR MUSI BYC WYLACZONY DLA
ZAPEWNIENIA NORMALNYCH OSIAGOW STARTU

I WZNOSZENIA

Po wewnetrzne) stronie drzwi bagaznika:

BAGAZ MAKSIMUM 200 FUNTOW. PATRZ DANE NA TEMAT
CIEZARU I ZALADOWANIA PRZY ZALADUNKU BAGAZU

POMIEDZY 150 FUNTOW I200 FUNTOW.

W poblizu pokryw wlewu paliwa:

Nad wskaznikami ilosci paliwa:

KIEDY WSKAZNIKI ILOSCI PALIWA POKAZUIJA ZERO,
POZOSTALE PALIWO NIE MOZE BYC ZUZYTE BEZPIECZNIE

W LOCIE.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 3
ROZDZIAEL 2 PA-28R-201, ARROW PROCEDURY AWARYINE

OG
RANICZENIA PA-28R-201, ARROW

SPIS TRESCI

2.23 TABLICZI?I (clag dalszy)

| ) ROZDZIAL 3
Na tablicy PI'Z}’F’za,Id{jw w polu petnego widzenia pilota jedynie w samolocie |
By iglen MeCiley PROCEDURY AWARYJNE
E}T‘*HKAC CIAGLEJ PRACY PRZY OBROTACH POMIEDZY 1500
CEIU OBR/MIN PRZY CISNIENTU FEADOWANIA PONIZEJ 15
- Punkt Strona
\ o Nf NI'
Na Eamkﬂi@ﬁju tYIﬂEg-D bﬂgﬂzu 3.1 Oglﬁlﬂﬁ .................................................................................... 3-1
SYM 3.3 Predkosci dla bezpiecznego uzytkowania ............ - 3-2
MAKSYMALNY BAGAZ 200 FUNTOW. NIE UMIES
. : , 7 , .
CIEZKICH PRZEDMIOTOW NA POLCE NA KAPELU%ZI?C 3.5 Lista kontrolna procedur awaryjnych .....o.oovviviiiniiiiiii e 3-3
W polu pelnego widzenia pilota: 3.5a  Pozar silnika podczas uruchamiania (3.9) .....oooiviiiiiiiiiiiiii e 3-3
3.5b  Utrata mocy silnika podczas startu (3.11) ... 3-3
PRZESTROGA
3.5¢  Utrata mocy silnika podczas lotu (3.13) ..o . 33
SKALOWANIE .
BUSOLI | | 3.5d  Ladowanie bez mocy (3.15) it e 3-4
MOZE BYC BLEDNE , - - : , ;
Ladowanie awaryjne z podwoziem wypuszczonym (3.15a) ....... e S 3-4
PRZY WLP{CZ: ELEKTR.
WYPOSAZENIA Ladowanie awaryjne z podwoziem schowanym (3.15b) ..............ooiinil 3-5
INNEGO NIZ
AWIONIKA 385e PorarWileold Sl aovmisesssm s i s e R I O R 3-5
0F  Boadelcisnieniacleitd3:.I0) sonsenomemmeesn s s R S R T 3-6
W polu pet ! 2 i : ot
PO peinego widzenia pilota i pasazerow (numery fabryczne 2844012 ; wyzsze): 358 Spadek przeptywu paliwa/cignienia (3.21) «.vvvvveeeoeeieeeeeieeeee e, 346
NIE PALIC ) 3.5  Wysoka temperdtiira olefii(3:23) wurvuminiric s s e A 3-6
3.51 Trterk- BleltiVeERE TH20] cuvmiima et s R e M R A B S AR 3-6
385 Nadoieriy pobot PraE T T s s st s s s m e R R A 3-6
¥5k: PERebroBESIIETR RN oo s s s S SRR R R RS . 37
3:5m Awaryme wypluEzezanie podwWoza (F.L) i i s e s 3-8
350  Wyprowadzenie z Kotkoeigpil (3.33) . cissnvmirssnnnan s ivasimsns siis e S L
| \ 356 Ovtwarcid drzwl podczas Ioti(3iI0) cucismmansmsin s sk s g nssvs 3-9
350  NierOwna prafaBunIBi I 3T oo wommmsossmnm s sonius s s s e 3-9
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ROZDZIAL 3

PA-28R-201, ARROW PROCEDURY AWARYINE

ROZDZIAL. 3
PA-28R-201, ARROW PROCEDURY AWARYJINE
SPIS TRESCI
ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE (Ciag dalszy)
Punkt Strona
Nr Nr
3T Rozszerzone procedury awaryjne (Og0Inie) .......o.oooviineeienieiieaeee 3-11
3.9 Pozar silnika podczas uruchamiania (3.5a) ............... 3-11
3.11  Utrata mocy silnika podczas startu (3.5b) .....o.vivviriieiiiie e 3-11
23 UIAEmec stk podezas oo (3.50) cwanmmmnenernsassannsenans =12
Soddi  ILAIOWERIS BER OB ERT) conrmn s s S R R S S S 3-13
3.15a Ladowanie awaryjne z podwoziem wypuszeczonym (3.5d) 3.14
3.15b qucrwame awaryjne z podwoziem schowanym (3.5d) ..o, .
3.17  Pozar wlocie (3.5¢) .......oooe.... 3-15
3.19  Spadek cisnienia oleju (3.5h) ...t 3.15
3.21  Spadek przeplywu paliwa/cisnienia (3.58) ....oooiiiiiiiii 3-16
3.23  Wysoka temperatura oleju (3.5h) ..o 3-16
3.26  Usterks slelIryezne (3:51) souiriinie i sonvs s sane s brthe s smnmssnenesns 3-16
Jidd  INAOmMIeHly DOLOL Pradil (3.53) nucuinissrsu i s v s 3 i TR vE 55 b o st m e s 3-17
Faz  iNadobeotySaagla (3:5K) wovasnssiimsinaiianss s R e . 3-18
3.31  Awaryjne wypuszezanie podwozia (3.51M) iviviiiiiicniiiiiasiiiiveiiss i i 3-18
3,53  WWyprowadzente 2 Korkotlgiy (300) s i s iy riae 3-19
333  Utwarcie drzva podezas I f3.50) v fivvmamsiis i it asisaie 3-19
Tt NSO PIRCA SRR IR IDT cussusisnsmien R Y A SRR S 3-19
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ROZDZIAL. 3

PROCEDURY AWARYJNE

2 % | OGOLNE

Rozdzial ten zawiera procedury, zalecane przy napotkaniu réznych niebezpiecznych
lub krytycznych sytuacji. Przedstawione sa wszystkie procedury awaryjne, wymagane przez
FAA, jak rowniez wszystkie niezbedne dla uzytkownika samolotu, okreslone przez jego
cechy uzytkowe 1 konstrukcyjne.

Procedury awaryjne dotyczace dodatkowych ukladow 1 wyposazenia, ktore
wymagaja uzupeinienia nstrukcji, sg przedstawione w Rozdziale 9, uzupeinienia.

Rozdziatl ten jest podzielony na dwie czgsci. Pierwsza czes¢ zawiera listy kontrolne
procedur awaryjnych. Te listy kontrolne podajg natychmiastowe procedury postepowania,
wediug ktorych nalezy postgpowac w czasie sytuacji krytycznych, ale niewiele mowia
o dziataniu uktadow. Liczby umieszczone w nawiasach po kazdym tytule listy kontrolnej
wskazuja, gdzie odpowiedm paragraf moze by¢ znaleziony w procedurach rozszerzonych.

Druga czeSC rozdzialu zawiera rozszerzone procedury awaryjne korespondujace
z punktami list kontrolnych procedur awaryjnych. Te rozszerzone procedury awaryjne
zawieraja dodatkowe informacje dostarczajgce pilotowl bardziej kompletny opis procedury,
tak azeby mogly one byC tatwiej zrozumiate. Liczby umieszczone w nawiasach po kazdym
nagtowku paragrafu wskazuja odpowiadajacy paragraf listy kontrolne;.

Piloci muszg zapoznac sig¢ z procedurami podanymi w tym rozdziale i muszg by¢
przygotowani do podejmowania odpowiednich akcji w przypadku zaistnienia sytuacji
awaryjnych. Te procedury sa proponowane jako cigg dziatan przy napotkaniu poszczegolnych
sytuacji lub opisanych warunkow. Nie zastgpuja one rozsadnej oceny 1 zdrowego rozsadku.

Wigkszos¢ podstawowych procedur awaryjnych jest normalng czeScig szkolenia
pilota. Informacja przedstawiona w tym rozdziale nie jest przeznaczona dla zastgpowania tego
szkolenia. Ta mnformacja ma dac odniesienie do zrodla informacji dla procedur, ktére odnosza
sig do tego samolotu. Pilot powinien przegladaé okresowo standardowe procedury awaryjne
dla utrzymywania w nich biegloSci.

RAPORT: VB-1365
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PA-28R-201, ARROW

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

3.3b

3.3d

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

PREDKOSCI DLA BEZPIECZNEGO UZYTKOWANIA

PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA

2750 funtdéw (Podwozie schowane, K1apy 0) ..ooovviiiiriiiiiiiiiiiiiinnnnnss 60 KIAS
2750 funtow (Podwozie wypuszczone, Klapy 40) ...ooooiviiiiiiiiininnns, 55 KIAS
PREDKOSCI MANEWROWE

T s sime i B S A R T T 118 KIAS
FROSHRIOW o s s s i T S R A 96 KIAS

PREDKOSC NIGDY NIE PRZEKRACZALNA
Predkos¢ nigdy nie przekraczalna ... 183 KIAS

PREDKOSC LOTU SLIZGOWEGO
2750 funtow (Podwozie schowane, kKlapy 0) ....ooviiiieeeiiiiiiiiiaieenn 79 KIAS

RAPORT: VB-1365
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ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYINE

3.5b

3.5¢

o I

WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988

LISTA KONTROLNA PROCEDUR AWARYJNYCH

POZAR SILNIKA PODCZAS URUCHAMIANIA (3.9)

ROZIUSZITK v v et e et KRECIC SILNIKIEM
WHESIROIH o ovsvisari i i T e ODCINANIE NA BIEGU JALOWYM
PIZEePUSIIICA ...ttt et OTWORZYC
Blekiryeziia potitpa paliwows. oo inmssn sy s WYLACZYC (OFF)
Kran selekeyiny paliwa ......oooeiiieii e, ZAMKNAC (OFF)

Opuscic¢ samolot, jezeli pozar sie utrzymuje.

UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS STARTU (3.11)

Jezeli pozostaje wystarczajaca dtugos¢ pasa dla normalnego ladowania, pozostawié
podwozie wypuszczone 1 ladowac po proste;.

Jezeli przestrzen przed nami jest nierdwna, Iub jezeli konieczne jest ominiecie
przeszkod:

Przefacznik SterOWanta POAWOZICTI o s vmiesrinme s S oo i e s St W GORE
Jezeli zostala osiagnigta wysokosc odpowiednia dla podjecia wznowienia pracy
silnika:

Utrzymywac bezpieczna predkosc lotu.

Kran selekeyiny paliwa .........ooeouiieiiiieeee e PRZESTAWIC
na zbiornik w ktorym jest paliwo
Elektryczna pompa paliwowa ......cooiiiiiiiiiiiiiiiiii, PRAWDZIC WLACZENIE
Mieszanka ........... SPRAWDZIC CZY JEST W POLOZENIU BOGATA (,RICH ”)
Zapasowy WIot POWICHZE v sossvivasiaanimsis ium OTWORZYC jesli trzeba

Jezeli moc nie zostata odzyskana, wykonac ladowanie bez mocy wg. (3.5d)

UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS LOTU (3.13)

Jezeli jest mala wysokosc:

Prediose 1ot . cicoisiaiiitinisaianssissinnis b UTRZYMYWAC 79 KIAS minimum
Przygotowac si¢ do ladowania bez mocy wg. (3.5d)
Jezeli wysokos¢ pozwala:

Kran selekcyjny paliwa .......... crvereereennn. PRZESTAWIC

na zbiornik w ktorym jest paliwo

RAPORT: VB-1365
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3.5¢ UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS LOTU (3.13) (c.d.)
Blektryczna pompa paliwowa .....oooveiieiiiniiiiiiiiiieiie e aaann, WEACZYC (ON)
INETERAIIRIEED scmonsoss oo s i 5 S M B S A S SRS BOGATA (RICH)
LASTEDOZE DOWICHTE: &t s R s e i e il OTWORZYC
Przyrzady silnika ... ... SPRAWDZIC

dla ustalenia przyczyny utraty mocy
Jezeli brak wskazan przeptywu/ci$nienia paliwa, sprawdzi¢ potozenie kranu
selekcyjnego paliwa dla upewnienia sie czy jest ustawiony na zbiornik zawierajacy

paliwo.

Po odzyskaniu mocy:

ZAPASOWH WIOLDOWISIEZE wovmsmsvs s s pes s s s s St eSS s ZAMKNAC
Elekirvczna pompa paliwowa: .o.cvvvssimmiimssrs i WYLACZYC (OFF)

Jezell moc nie zostala odzyskana, przygotowac sie do ladowania bez mocy.
Wywazy¢ na 79 KIAS.

3.5d LADOWANIE BEZ MOCY (3.15)

RAPORT: VB-1365

34

Wywazy¢ na 79 KIAS.

Zlokalizowac odpowiedni teren.

Wrykonac spiralne zejscie.

Zajac 1000 stop nad terenem w potozeniu z wiatrem dla normalnego podejscia do
ladowania.

Kiedy wybrane pole moze by¢ na pewno osiggniete, zmniejszyc predkosé do 72 KIAS
dla najkrétszego ladowania.

Ladowanie awaryjne z podwoziem wypuszczonym (3.15a)

Przyziemienie powinno byc normalnie wykonane na najmniejsze)] mozliwej predkosci
przy uzyciu petnych klap.

Kiedy przygotowujemy sie do ladowania:

Przelicaink sterOWHATA POUWORIBIN ©vammnisemm s i wow s S s Wi s W DOL
15520 o O N N~ R St WG POTRZEBY
D ESETIBIRIIBR oo o ko R S o1 D R S S BN BB ZAMKNAC
MEESZANKA. visvvinmiamim s i ODCINANIE NA BIEGU JALOWYM
ZAPIONL ottt e, WYLACZYC (OFF)
Gtowny wytacznik akumulatora ...........oeeeevvveienenienennnn.. WYLACZYC (OFF)
Przetacrnik altemiatora «oaminiin sosiiimmsasiim g WYLACZYC (OFF)
Kran selekeyjny paliwa ... ZAMKNAC
T T i e Lap s i T — DOCIAGNAC
UWAGA

Jezeli glowny przetacznik akumulatora jest wytaczony,
podwozie nie da si¢ schowacd

WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
ZMIENIONO: 10 MARZEC, 1989

3.50 LADOWANIE BEZ MOCY (3.15) (Ciag dalszy)

WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988

Ladowanie awaryjne z podwoziem schowanym (3.15h)

W przypadku ladowania z podwoziem schowanym postgpowac nastepujaco:

KA o O L BT T e S A DB s 5 o8 % m e 8 2o b b WG POTRZEBY
FESEEEStgD. swonoumemmesarsmaresrsemys A A S AW e ... ZAMKNAC
MIESZANKE v musimns s R S S RS ODCINANIE NA BIEGU JALOWYM
ZAPYOIL oottt e WYLACZYC (OFF)
Glowny wytacznik akumulatora ................ R e WYLACZYC (OFF)
Przetacznik alternatora ... ... WYLACZYC (OFF)
KrariBeleREyIny PANWA. .« vumommmsssims samais s s iimi ZAMKNAC (OFF)
Pasy biodrowe 1 barkows vovimssssin st s moissmainas DOCIAGNAC

Zetkna¢ sig z powierzchnig na najmniejszej mozliwej predkosci.

POZAR W LOCIE (3.17)
ZEOAY0 POZATT ...t e SPRAWDZIC
Pozar ukladu elektrycznego (Dym w kabinie):
Glowny wytacznik akumulatora (BATT MASTER) ............... WYLACZYC (OFF)
Erzetacetlcalteinatorn PALTR] .covvvmmmmmsmnssnvadt s WYLACZYC (OFF)
Otwory wentylacyjne kabiny ........ ..o i, OTWORZYC
Ogrzewanie Kabilly .........c..eouienieniuiieieee i) WYLACZYC (OFF)

Ladowac tak szybko jak to jest realne.

Pozar silnika:

Kran selekcyny paliwa ... ZAMKNAC
PYZETGENICH,. ouummpn s nouss i 00 notcbos s ot 0 e 5 40 B h A B PR A ZAMKNAC
B 4 ODCINANIE NA BIEGU JALOWYM
Elektryczna pompa paliwowa ...........c.ocueeeeneennnnn. SPRAWDZIC WYLACZENIE
Ogrzewanie 1 odladzanie ....comsvmi sy vemrvors WYLACZYC (OFF)

Przeprowadzi¢ ladowanie bez mocy wedhug procedury (3.5d).

UWAGA

Prawdopodobienstwo pozaru silnika w locie jest skrajnie odlegte.
Podana procedura jest ogélna 1 ocena pilota powinna by¢ czynnikiem
determinujacym dla dziatania przy takim zagrozeniu.

RAPORT: VB-1365

ZMIENIONO: 10 MARZEC, 1989 3.5
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3.5¢

3.5¢

3.5h

3.51

3.5

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

SPADEK CISNIENIA OLEJU (3.19)

Ladowac tak szybko, jak to jest mozliwe 1 zbada¢ przyczyne.
By¢ przygotowanym na ladowanie bez mocy.

SPADEK PRZEPLYWU PALIWA/CISNIENIA (3.21)
Blektyczia porapis PaliWowa i s s s i s s s s WLACZYC (ON)
Kran selekcyiny paliwa ... PRZESTAWIC

na zbiornik, w ktérym jest paliwo
WYSOKA TEMPERATURA OLEJU (3.23)

Ladowac na najblizszym lotnisku i ustali¢ przyczyne.
Byc przygotowanym na ladowanie bez mocy.

USTERKI ELEKTRYCZNE (3.25)
Pali si¢ swiatlo ostrzegawceze ALT.
AMPEIOINICTZ ..ottt SPRAWDZIC
dla ZWERYFIKOWANIA czy alternator nie dziala

Jezeli amperomierz pokazuje zero:

Przetacznik Alternatora (ALTR) ..ouoreeviriirieinee oo, WYLACZYC (OFF)

Zmniejszyc obcigzenie elektryczne do minimum.

Bezpiecznik obwodu wzbudzania (ALTNTR FIELD)....................... SPRAWDZIC
i ZRESETOWAC jedli trzeba.

Przetgeznik alternatora (ALTR) .o e WLACZYC (ON)

Jezell moc nie zostala odzyskana:
Przetacznik alternatora (ALTR) ..ooovirenono e WYLACZYC (OFF)

Jezeli zasilania przez alternator nie udato sie wznowié, zmniejszy¢ obcigzenie
elektryczne 1 ladowac tak szybko jak to jest realne. Jedynym zrodlem energii
elektrycznej pozostaje akumulator

NADMIERNY POBOR PRADU
(Alternator wskazuje wiecej niz 20 Amperéw powyzej znanego obciazenia
elektrycznego) (3.27)

Wiacznik gtowny akumulatora (BATT MASTR) .............c...... WYLACZYC (OFF)

RAPORT: VB-1365
3-6
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3.5]

NADMIERNY POBOR PRADU
(Alternator wskazuje wigcej niz 20 Amperow powyzej znanego obcigZzenia
elektrycznego) (3.27) (¢.d.)

Jezeli wskazania amperomierza NIE ZMNIEJSZAJA SIE: J_
Prretaer ik Alterlort GLETIC) .o vniemnmvamsnsammeseds i WYLACZYC (OFF)

Ladowac tak szybko jak to mozliwe. Dla wypuszczenia podwozia uzy¢ procedury
awaryjnego wypuszczania podwozia wg. (3.5m).

Jezeli wskazania amperomierza ZMINIEJSZAJA SIE: _
Wiacznik gidwny akumulatora (BATT MASTR) ..................... WLACZYC (ON)
AMPETOMUIBTIZ oottt tet ettt rens OBSERWOWAC

Jezeli wskazania amperomierza NIE ZACZNA si¢ zmniejszaé w ciggu pigciu minut:
Wtacznik gtowny akumulatora (BATT MASTR) .................... WYLACZYC (OFF)
Ladowac tak szybko jak to mozliwe. -

PRZESTROGA
Jezeli akumulator jest wyczerpany, podwozie musi by¢ wypuszczone przy uzyciu

procedury awaryjnego wypuszczania. Lampki sygnalizujace potozenie podwozia
nie be¢da dziataty.

UWAGA
W wyniku zwigkszonego napigcia ukiadu oraz halasu na czestotliwosci radiowe;,
uzytkowanie przy przelaczniku alternatora (ALTR) wlaczonym (ON) i akumulatora
(BATT) wytaczonym (OFF) powinno by¢ dokonywane jedynie, gdy wymaga tego
uszkodzenie ukiadu elekirycznego.

Jezeli wskazanie amperomierza ZACZYNA SIE zmniejsza¢ w ciggu pieciu minut:
Kontynuowac lot.
AIOPEXODEIBED oo vvemmvmsnmos s o s M R A A TR S OBSERWOWAC

3.5k NADOBROTY SMIGLA (3.29)

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

L 111 et U R S A T COFNAC
g ey T= 0 L L R B R SPRAWDZIC

RAPORT: VB-1365
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3.5k NADOBROTY SMIGLEA (3.29) (Ciag dalszy)

Sterowanie SMIglem .......oo.vieeeeeiii e, CALKOWICIE
ZMNIEJSZYC obroty, nastepnie ustawicé,

jezell jest jakas mozliwos$c sterowania.

PredkoSC 1Ot o.oui ZMNIEISZYC
PETRBHBNHICH : icivmvvs e s s i e e A S A e n e WEDL.UG POTRZEB
dla utrzymania ponizej 2700 obr/min

3.5m AWARYJINE WYPUSZCZANIE PODWOZIA (3.31)

UWAGA
Zapoznac sig z podanymi w punkcie 4.39 réznicami przy przeprowadzaniu
awaryjnego wypuszczania podwozia dla celéw szkoleniowych.

Przed procedura awaryjnego wypuszczania:
Wiacznik gtowny akumulatora (BATT MASTER) ...... SPRAWDZIC WEACZENIE

Przetacznik alternatora (ALTR) ........ooovvvenineenenn .. SPRAWDZIC WLACZENIE
BezpieczehstWo UKEAAOW «.viioiiiiisiniii s tisibass sbus s inm e bomomssnannns SPRAWDZIC
Wiacznik $wiatel nawigacyinych (NAV LIGHT) .................. WYLACZYC (OFF)
| (podczas dnia)
Zarowki potozenia podwozia ..o, SPRAWDZIC

Jezeli nie ma potwierdzenia wypuszczenia i zablokowania podwozia:

PredkoSE 10t ..oovveiiieiiiiii e ZMNIEJSZYC PONIZEJ 87 KIAS
Przelacenik polozetig podWorll oo sorssnsmi e enmr s USTAWIC

W POLOZENIE WYPUSZCZONE (DOWN)

lezeli weigz nie ma potwierdzenia wypuszezenia i zablokowania podwozia, przestawié
1 utrzymac dzwignig¢ wypuszczania awaryjnego w polozeniu awaryjnego
WYpUSZCczania.

Jezeli weigz nie ma potwierdzenia wypuszczenia i zablokowania podwozia, odchyli¢
gwaltownie samolot na boki przy uzyciu steru kierunku

Jezeli przy zastosowaniu powyzszej procedury, podwozie w dalszym ciggu nie
zablokuje sig w polozeniu wypuszczonym, zmniejszy¢ predko$é lotu do najnizszej
osiggalne] predkosci bezpieczne] stosujac najnizsze ustawienie mocy niezbedne
dla bezpiecznego uzytkowania 1 przeprowadzi¢ co nastepuje:

Przetgcznik polozenia podwozia .....ocooviiiniiiiii i USTAWIC
W POLOZENIE WYPUSZCZONE (DOWN)

Jezell nie ma potwierdzenia wypuszezenia podwozia, przestawic przetacznik podwozia,
przestawic przetgeznik podwozia do polozenia schowanego 1 nastgpnie ustawié
podwozie w potozenie WYPUSZCZONE (DOWN).

WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
ZMIENIONO: 10 MARZEC, 1989

PA-28R-201, ARROW PROCEDURY AWARYINE
3.5n WYPROWADZENIE 7Z KORKOCIAGU (3.33)

Btir TR oconmmcrvmmmmmommmisammssmm s WYCHYLIC CALKOWICIE

W STRONE PRZECIWNA DO KIERUNKU SAMOOBROTU

Wolant ... WYCHYLIC CALKOWICIE DO PRZODU
JEDNOCZESNIE DOPROWADZAJAC LOTKI DO NEUTRUM

| G745 01113101 (o1 RSP BIEG JALOWY

Bter KAeTunkl <o vimmmmsmsmsiisi NEUTRUM (po zatrzymaniu samoobrotu)
WAIANE: .. .orrrsrommomsrrsnmmmpmmr kAN SRSV WEDLUG POTRZEB DLA PLYNNEGO

3.50

ODZYSKANIA POLOZENIA LOTU POZIOMEGO

OTWARCIE SIE DRZWI PODCZAS LOTU (3.35)

Jezeli gérny i boczny zamek sa otwarte, drzwi bedg pozostawac lekko otwarte
i predkodci beda nieco zmniejszone.

Dla zamknigcia drzwi podczas lotu.
Zmniejszyc¢ predkosc do 87 KIAS.

Otwory wentylacyjne Kabiny ........ccoviviriiriiiiieineiieieieeiaenennnss, ZAMKNAC
OGRS EHOEROWE uusmits i s s e i s s AR e Ve e 3 A OTWORZYC
Jezeli gorny zamelc jest otwWarly . ociooiiciiiinmmiiiniiiin g iiva v sy ZAMKNAC
Jezeli boczny zamek jest otwarty ................ PODCIAGNAC na PODEOKIETNIK

podczas przestawiania dzwign zamka do potozenia ZAMKNIETE, jezeli obydwa
ZAMKI S8 OTWATTE .. eeeeee s eeeee e eeeeeen, ZAMKNAC BOCZNE ZAMKI

a nastepnie ZAMEK GORNY

3.5p NIEROWNA PRACA SILNIKA (3.37)

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

BHGEZANKH wovcvempinsmmvinmssnmemsamemsmn s USTAWIC dla maksymalnie réwnej pracy
Zapanowy Wlol BOWIRIEZE sovsn s i S R S T R OTWORZYC
Elektryczna pompa paliwowa .......ooiiiiiiiiiiiiiiii e WEACZYC (ON)
Kran seleleyiny paliwa ..ccccacomunneisinssviviani PRZELACZYC ZBIORNIKI
Przyrzady SIIIKa .....oooooiiiiiii e SPRAWDZIC
Prrelesniic VACTORIMICONN .o sonsmmss v i A s e K R Aok L nastepnie R

nastepnie OBYDWA (BOTH)

Jezeli praca jest zadawalajgca na ktoérymkolwiek iskrowniku, kontynuowac na tym
iskrowniku na zmniejszonej mocy, przy catkowicie bogatej mieszance (,, RICH”)
do ladowania na pierwszym osiagalnym lotnisku.

Jezeli nieréwna praca sig utrzymuje, nalezy byc przygotowanym na przymusowe
ladowanie.

RAPORT: VB-1365
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

RAPORT: VB-1365
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3.7 ROZSZERZONE PROCEDURY AWARYJNE (OGOLNE)

Ponizsze paragrafly sa przedstawione dla dostarczenia dodatkowych informacji
dla celéw zaopatrzenia pilota w peiniejsze zrozumienie zaleconego kierunku dziatania
oraz prawdopodobnej przyczyny sytuacji awaryjne.

3.8 POZAR SILNIKA PODCZAS URUCHAMIANIA (3.5a)

Pozary silnika podczas uruchamiania sg zazwycza] wynikiem przelania.
Pierwszym podejsciem do ugaszenia pozaru jest probowac uruchomic silnik 1 wciagnac
nadmiar paliwa powrotem do uktadu ssacego.

Jezell pozar pojawia si¢ przed uruchomienie silnika, przestawi¢ sterowaniem mieszanka
na wylaczanie na biegu jatowym, otworzy¢ przepustnice 1 przekrecic silnik.
Jest to proba wciggniecia ognia powrotem do silnika.
Jezeli silnik zostat juz uruchomiony, podtrzymac jego praceg, w celu wciggnigcia ognia
do silnika.
W kazdym z powyzszych przypadkow, jezeli pozar trwa dluzej niz kilka sekund,
wowcezas powinien by¢ ugaszony przy uzyciu najlatwie] dostepnych srodkow
zewnetrznych. |
Krany selekcyjne paliwa przestawi¢c w potozenie zamknigte a mieszanka na wylacznie
biegu jatlowym, jezeli ma by¢ uzyta metoda zewnetrznego gaszenia pozaru.

3.11 UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS STARTU (3.5B)

Wilasciwe dziatanie powinno by¢ podjete, jezeli wystapl utrata mocy silnika
podczas startu, bedzie zalezato od okolicznosci 1 konkretnej sytuacji.

Jezell pozostaje wystarczajaca dlugos¢ pasa dla wykonania normalnego ladowania,
pozostawiC podwozie w potozeniu wypuszczonym 1 lgdowaé przed siebie.
Jezeli przestrzen przed samolotem jest nierowna, lub jezeli jest konieczne ominiecie
przeszkod, przestawic przetgeznik podwozia w pozycje SCHOWANE.
Jezeli zostala uzyskana wysokos¢ wystarczajgca do podjecia proby wznowienia pracy
silnika, utrzymywac bezpieczna predkoSc 1 przestawi¢ kran selekcyjny paliwa na
zbiornik zawierajgcy paliwo. UstawiC przetacznik pompy elektrycznej paliwa w
potozenie WLACZONA. Sprawdzi€¢, czy mieszanka jest w polozeniu BOGATA.
Zapasowe powiefrze powinno by¢ otwarte,

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-1365
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3.12

3.13

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS STARTU (3.5B) (Ciag dalszy)

Jezeli przerwa w pracy zostata spowodowana przez wyczerpanie paliwa, moc
nie zostanie odzyskana po przetaczeniu zbiornika, zanim puste przewody paliwowe
nie zostang wypetmione. Moze to wymagac¢ nawet do dziesieciu sekund.

Jezell mocy nie udaje sig odzyskac, postepowac zgodnie z procedura ladowania
bez mocy (stosujge sig do awaryjnej listy kontrolnej 1 paragrafu 3.15).

UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS LOTU (3.5¢)

Catkowita utrata mocy silnika jest zazwyczaj] spowodowana przez przerwanie
przeptywu paliwa 1 moc bgdzie odtworzona wkrocz po odtworzeniu przeptywu paliwa.
Jezell utrata mocy wystgpita na malej wysokosci, pierwszym krokiem jest
przygotowanie sig¢ do awaryjnego ladowania (zgodnie z paragrafem) 3.15). Powinna by¢
utrzymana predkosc co najmniej 79 KAS.

Jezeli wysokos¢ pozwala, przestawié¢ kran selekcyjny paliwa na inny zbiornik
zawierajacy paliwo 1 przestawi¢ elektryczna pompe paliwowa na WEACZONA.
PrzestawiC sterowanie na BOGATA 1 dzwignie sterowania zapasowym powietrzem

na OTWARTE. Sprawdzi¢ wskazania przyrzadow silnika w celu uzyskania informacji

0 przyczynie utrat mocy. Jezeli nie ma wskazan przeptywu paliwa, sprawdzi¢ polozenie
kranu selekcyjnego paliwa dla upewnienia sig, ze jest ustawiony na zbiornik zawierajacy
paliwo.

Kiedy moc zostanie odtworzona, przestawi¢ dodatkowe powietrze w polozenie
LZAMKNIETE 1 przetaczyé elektryczng pompe paliwowg w polozenie WYELACZONA.

Jezeli podejmowane kroki nie odtworzg mocy, przygotowaé sie do awaryjnego
ladowania.

Jezell czas pozwala, przelaczyC przetacznik iskrownikoéw na LEWY, nastepnie na
PRAWY, nastgpnie z powrotem na OBYDWA. Przesuna¢ dzwignie przepustnicy
1 sterownia mieszanka w rozne potozenia. Moze to odtworzy¢ moc, jezeli przyczyna

jest zbyt bogata lub zbyt uboga mieszanka lub jezeli wystepuje czesSciowo ograniczenie

przeptywu w uktadzie paliwowym. Sprobowac na innym zbiorniku paliwa. Woda

w paliwie moze potrzebowac pewnego czasu na wyczerpanie i wiatrakowanie silnika
moze pozwolic na odzyskanie mocy. Jezeli ufrata mocy wystapita na skutek wody,
wskazania przeptywu paliwa bgda normalne.

RAPORT: VB-1365
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3.14
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WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS LOTU (3.5¢) (Ciag dalszy)

Jezeli przerwa w pracy zostata spowodowana przez wyczerpanie paliwa, moc
nie zostanie odzyskana po przetgczeniu zbiornika, zanim puste przewody paliwowe
nie zostang wypetnione. Moze to wymagac¢ nawet do dziesieciu sekund.

Jezeli mocy nie udaje si¢ odzyskac, postepowac zgodnie z procedura ladowania
bez mocy (stosujac sig do awaryjnej listy kontrolnej i paragrafu 3.15).
Wywazy¢ na 79 KIAS.

LADOWANIE BEZ MOCY (3.5d)

Jezell utrata mocy wystepuje wysoko, wywazyC samolot na najlepszym kacie lotu
shzgowego (79 KIAS), klimatyzator wylaczony) 1 poszuka¢ odpowiedniego pola. Jezeli
srodki podjete dla odzyskania mocy nie sa skuteczne 1 jezeli czas pozwala, sprawdzié¢
na mapie lotniska znajdujgce sig¢ w najblizsze) okolicy, moze okazaé sie mozliwe
ladowanie na jednym z nich jezell mamy odpowiednia wysokos¢. Przy najlepszym kacie
lotu shzgowego, bez wiatru przy silniku wiatrakujacym 1 sterowaniu Smiglem w
potozeniu na catkowicie ZMNIEJSZONE obroty, samolot bedzie przebywal okolo 1.6
mili na kazde tysiac stop wysokosci (okoto 9.7 km na kazde 1000 m). Jezeli mozliwe.
zawladom przez radio FAA o swoich trudnosciach 1 zamiarach. Jezeli na pokiadzie jest
inny pilot lub pasazer, pozwdél mu by¢ pomocnym.

Kiedy zlokalizowateS odpowiednie pole, przyjmij spiralna trasg¢ wokot tego pola.
Postaraj sig¢ zajaC pozycje z wiatrem na wysokosci 1000 stop nad wysokoscia pola dla
wykonania normalnego podejscia do ladowania. Kiedy pole moze juz by¢ z latwoscia
osiagnigte, zmmejszyc predkos¢ do 72 KIAS przy klapach wypuszczonych dla
najkrotszego ladowania. Nadmiar wysokoSci moze by¢ wytracony przez wydhluzenie
trasy twojego podejscia, uzywanie klap lub $lizgi, wzglednie ich kombinacje.

Decyzja wykonania lagdowania z podwoziem schowanym lub wypuszczonym zalezy

od wielu czynnikow. Jezel wybrane pole jest oczywiscie gtadkie 1 twarde 1 dostatecznie
diugie aby pozwoli¢ wyhamowac samolot, podwozie powinno by¢ wypuszczone. Jezeli
sg pnie lub kamienie albo inne duze przeszkody na polu, podwozie wypuszczone bedzie
lepiej zabezpieczalo osoby znajdujgce sig¢ w samolocie. Jednakze jezeli podejrzewamy
ze pole jest zbyt migkkie lub za krotkie lub jesli ladujemy na wodzie o dowolne;
gigbokosci, ladowanie z podwoziem schowanym bedzie zazwycza] bardziej bezpieczne
1 spowoduje mniejsze uszkodzenia samolotu,

Przyziemienie powinno by¢ normalnie wykonywane na najnizszej mozliwej predkosci
przy klapach catkowicie wypuszczonych.
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3.17 POZAR W LOCIE (3.5¢)

3.15 LADO\?’ANIE BEZ MOCY (3.5d) (Ciag dalszy) | Obecnos¢ pozaru sygnalizowana jest przez dym, zapach 1 temperature
) ) w kabinie. Podstawowa sprawa jest, azeby zrédlo pozaru byto szybko ustalone
poprzez odczyty przyrzadow, charakter dymu lub inne wskazania przed podjgciem

3.15a LADOWANIE AWARYJINE Z PODWOZIEM WYPUSZCZONYM (3.5d) akeii, ktéra troche rézni sie dla kazdego przypadku.

Podczas  przystgpowania do awaryjnego ladowania 2z podwoziem
wypuszczonym, przestawic podwozie na WYPUSZCZONE. Klapy moga byé uzyte
wedlug potrzeb. Zamkna¢ sterowanie przepustnica i przesunaé sterowanie mieszanka
na wytaczanie na biegu jalowym. Wylaczy¢ zaplon, przetacznik gtéwny akumulatora
oraz alternatora. Przestawi¢ kran selekcyjny paliwa na WYLACZONY. Pasy biodrowe
| barkowe powinny zosta¢ napigte. Przyziemienie powinno normalnie zostaé
wykonane na najmniejsze] mozliwej predkosci.

Najpierw sprawdzi¢ zrodlo pozaru.

Jezeli dym w kabinie wskazuje na pozar instalacji elektrycznej, ustaw przetgezniki
glowny akumulatora oraz alternatora w potozenie wylaczone. Otwory wentylacyjne
kabiny powinny zostaC otwarte 1 ogrzewanie kabiny wytaczone. Nalezy wykonac
ladowanie tak szybko jak to jest mozliwe.

Jezeli pali sie silnik, ustawi¢ kran paliwa w polozeniu WYLACZONE 1 zamkna¢
przepustniceg. Sterowanie mieszankg powinno by¢ w potozeniu wylaczanie na biegu
jalowym. Przestawi¢ przetgeznik elekiryczne) pompy paliwowe] w  polozenie
WYLACZONA. We wszystkich przypadkach, podgrzewanie 1 odlodzenia powinny
by¢ WYLACZONE.

UWAGA
Jezell akumulator jest wytaczony powodzianie uda sie schowac.

Jezeli laczno$¢ radiowa nie jest wymagana, przerzuci¢ przelaczniki gléwny
akumulatora oraz alternatora w potozenie WYLACZONE. Jezeli teren pozwala,
ladowanie powinno by¢ wykonane natychmiast.

3.15b LADOWANIE AWARYJNE Z PODWOZIEM SCHOWANYM (3.5d)

Kiedy przystepujemy do ladowania z podwoziem schowanym, ZAMKNAC
przepustnice, przesunac sterowanie mieszanka na wytaczanie na biegu jalowym
1 wylaczyC zaplon, przelacznik gléwny akumulatora. Przestawié¢ kran selekcyjny UWAGA
paliwa na WYLACZONY. Pasy biodrowe i barkowe powinny zosta¢ napigte.
Przyziemienie powinno normalnie zosta¢ wykonane na najmniejszej mozliwej
predkosci na pelmym wychyleniu klap.

Prawdopodobienstwo pozaru silnika w locie jest skrajnie odlegle. Podana
procedura jest ogdlna 1 czynnikiem determinujacym dla dziatania przy takim
zagrozeniu powinna by¢ ocena pilota.

3.19 SPADEK CISNIENIA OLEJU (3.5f)

Utrata ciSnienia oleju moze byC albo czgsciowa albo calkowita. Spadek
czgéciowy ciSnienia oleju zazwyczaj wskazuje na usterke w uktadzie regulujacym
ci$nienie oleju 1 powinno by¢ podjgte tak szybko jak to jest mozliwe dla zbadania
przyczyny 1 zabezpieczenia uszkodzenia silnika.

Caltkowita utrata wskazan cisnienia oleju moze oznacza¢ wyczerpanie oleju lub moze

by¢ rezultatem uszkodzenia wskaznika. W kazdym przypadku nalezy skierowac

sie w kierunku najblizszego lotniska i by¢ przygotowanym na przymusowe lgdowanie.

Jezeli problem nie polega na uszkodzeniu wskaznika, silnik moze zatrzymac sie nagle.

Nalezy utrzymywaé wysokos¢ do momentu, kiedy bedzie mozliwe przeprowadzenie
) ladowania bez mocy. Nie zmienia¢ niepotrzebnie ustawienia mocy, gdyz moze

to przyspieszy¢ catkowita utrat¢ mocy silnika.

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988 RAPORT: VB-13065
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3.19  SPADEK CISNIENIA OLEJU (3.5f) (Ciag dalszy)

|

3.23

3.24

WYDANO: 15 WRZESIEN 1988

Zalezmie od okolicznoscl, moze by¢ korzystniej wykonaé ladowanie poza
lotniskiem pomimo, ze moc jest utrzymywana, szczegdlnie jezeli pojawiaja sie inne
wskazania poza rzeczywistym spadkiem ci$nienia oleju, takie jak gwaltowny wzrost
temperatur, lub dym z oleju i nie ma blisko lotniska.

Jezell wystapi zatrzymanie pracy silnika, postepowaé zgodnie z procedurs ladowania
bez mocy.

SPADEK PRZEPLYWU PALIWA/CISNIENIA (3.59)

Najbardziej prawdopodobng przyczyng spadku przeplywu/ciénienia paliwa jest
albo wyczerpanie paliwa z danego zbiornika, albo uszkodzenie pompy paliwowe;
napedzanej przez silnik. Jezeli wystapi spadek przeplywu/ci$nienia paliwa, przestawi¢
kran selekcyjny paliwa na zbiornik zawierajacy wiecej paliwa i przelaczy¢ elektryczna
pompg paliwowa na WEACZONA.

Jezeli przyczyna jest pusty zbiomnik, ladowaé tak szybko jak to jest realne i sprawdzi¢
clektryczna pompe paliwowa i uktad paliwowy.

WYSOKA TEMPERATURA OLEJU (3.5h)

Nienormalnie wysokie wskazania temperatury oleju moga byé spowodowane
przez niski poziom oleju, przeszkody w chlodnicy, uszkodzone lub niewlasciwe
uszczelnienia deflektorow, wadliwy wskaznik, lub inne przyczyny. Ladowaé tak
predko jak to jest praktyczne na odpowiednim lotnisku i zbadaé przyczyne.

Ustalony szybki wzrost temperatury oleju jest oznaka usterki. Ladowaé na najblizszym
lotnisku 1 pozwoli¢ mechanikowi zbadaé¢ problem. Nalezy §ledzi¢ wskaznik ci$nienia
oleju, czy wystepuje jednoczesnie spadek ci$nienia.

USTERKI ELEKTRYCZNE (3.5i)

Usterka alternatora jest wykrywana przez zerowe wskazania amperomierza.
Przed przeprowadzeniem ponizszej procedury nalezy si¢ upewnié, ze wskazanie jest
zerowe a nie jedynie niskie, przez uruchomienie jakiego$ zasilanego elektrycznoécia
urzadzenia, takiego jak $wiatla ladowania. Jezeli nie zostanic zaobserwowany wzrost
wskazan amperomierza, mozna przyjac, ze wystapito uszkodzenie alternatora.

Nalezy zmniejszy¢ pobor pradu, na ile jest to mozliwe. Sprawdzié, czy bezpiecznik
obwodu alternatora nie wylaczyl si¢. Nastepnie przystapic do zresetowania
przetacznika nadnapigeiowego przez przelaczenie wiacznika alternatora w polozenie
WYLACZONY na jedng sekundg i nastgpnie na WLACZONY. Jezeli usterka byla
spowodowana przez warunki chwilowego wzrostu napiecia (16.5 V i wiecej),
procedura ta powinna przywroci¢ normalne wskazania amperomierza.
RAPORT: VB-1365
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USTERKI ELEKTRYCZNE (3.5i) (Cigg dalszy)

Jezeli amperomierz wciaz wskazuje zero, albo alternator nie zostat
zresetowany, przestawi¢ przelacznik alternatora na WYELACZONY, utrzymywaé
minimalny pobor pradu 1 lagdowac tak szybko jak to jest realne. Caly pobdr pradu
pozostaje zasilany tylko w oparciu o moc akumulatora.

NADMIERNY POBOR PRADU (3.5)) (Alternator wskazuje wigcej niz 20
Amperow powyzej znanego obciazenia elektrycznego) (3.27) (c.d.)

Nienormalnie wysokie obcigzenie alternatora moze by¢ spowodowane przez
niskie napigcie akumulatora, wadg akumulatora, albo inne nienormalne obcigzenie
elekfryczne.

Azeby sprawdzi¢ nienormalnie wysokie obciazenie alternatora, przestawié przetacznik
gtowny akumulatora w polozenie WYLACZONY i ladowaé¢ tak szybko, jak to
mozliwe. Podwozie musi zostaé wypuszczone przy uzyciu procedury awaryjnego
wypuszczania podwozia wg. (3.33).

Jezeli po przestawieniu przelacznika glownego akumulatora w polozenie
WYLACZONY wskazanie amperomierza ZMNIEJSZA SIE, przestawi¢ przelacznik
giowny akumulatora w potozenie WLACZONY 1 kontynuowa¢ obserwacje
amperomierza. Jezell wskazanie amperomierza nie zaczyna sig zmniejsza¢ w ciagu
pigciu minut, przestawic¢ wigcznik gléwny akumulatora w potozenie WYLACZONY

1 lgdowac tak szybko jak to mozliwe.

PRZESTROGA
Jezeli akumulator jest wyczerpany, podwozie musi by¢ wypuszczone przy uzyciu
procedury awaryjnego wypuszczania. Lampki sygnalizujace potozenie podwozia

nie beda dziataty.

UWAGA
W wyniku zwigkszonego napigcia ukiadu oraz hatasu na czgstotliwo$ci radiowe;,
uzytkowanie przy przetaczniku alternatora wiaczonym i akumulatora wyltaczonym
powinno by¢ dokonane jedynie, gdy wymaga tego uszkodzenie uktadu elektrycznego.

Jezell wskazanie amperomierza ZACZYNA SIE zmniejszaé w ciagu pigciu
minut, po przestawieniu przetacznika glownego akumulatora w  polozenie
WLACZONY, kontynuowac lot 1 kontynuowa¢ obserwacj¢ amperomierza.,

RAPORT: VB-1365
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3.30
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NADOBROTY SMIGLA (3.5k)

Nadobroty smigta sa powodowane przez usterke regulatora obrotow lub niskie
cisnienie oleju, ktore pozwala przestawiaé sig topatom $migla na catkowicie maly

skok.

Jezeli pojawig si¢ nadobroty $migla, cofnaC sterowanie przepustnica i sprawdzié
cisnienie oleju. Sterowanie $miglem powinno zostaé przestawione catkowite
ZMNIEJSZENIE obrotow 1 nastepnie dopiero ustawione na nowo, jezeli jakiekolwiek
sterowanie obrotami bgdzie mozliwe. Nalezy zredukowac predkosé i wykorzystac
przepustnicg do utrzymywania 2700 obrotéw na minute.

AWARYINE WYPUSZCZANIE PODWOZIA (3.5m)

UWAGA
Stosowac sig do punktu 4.39 co do roznic podczas przeprowadzania
awaryjnego wypuszczania podwozia dla celéw szkoleniowych.

Przed przystgpieniem do awaryjnego wypuszczania podwozia, przeprowadzi¢
sprawdzenie dla upewnienia sig, czy giowny wylacznik akumulatora jest w polozeniu
WLEACZONY 1 czy bezpieczniki obwodow niec wyskoczyly. Jezeli jest dzien,
przetacznik SWIATEA NAWIGACYJINE powinien byc w pozycji WYLACZONE.
Sprawdzic czy nie sa uszkodzone zarowki swiatel kontroli potozenia podwozia.

Jezell podwozie nie wykazuje wypuszczenia i zablokowania, zmniejszy¢ predkosé
ponizej 87 KIAS. Ustawic sterowanie podwoziem w pozycji WYPUSZCZONE.

Jezeli podwozie w dalszym ciggu nie potwierdza wypuszczenia i zablokowania,
przesungc w dot 1 utrzymywac dzwigni¢ awaryjnego wypuszczania podwozia
w potozeniu WYPUSZCZANIE AWARYJINE.

Jezeli weigz nie ma potwierdzenia wypuszczenia i zablokowania podwozia, odchyli¢
gwattownie samolot na boki przy uzyciu steru kierunku.

Jezell przy zastosowaniu powyzsze] procedury, podwozie w dalszym ciggu

nie zablokuje sig w potozeniu wypuszczonym, zmniejszy¢ predkos¢ lotu do najnizszej
osiagalnej predkosdci bezpiecznej stosujge najnizsze ustawienie mocy niezbedne

dla bezpiecznego uzytkowania.

Przetacznik potozenia podwozia ustawi¢ w polozenie wypuszczone. Jezeli nie ma
potwierdzenia wypuszezenia podwozia, przestawi¢ podwozie do polozenia
schowanego 1 nastgpnie ustawi¢ podwozie w potozenie WYPUSZCZONE.

WYDANO: 15 WRZESIEN, 1988
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3.34

3.37
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WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU (3.5n)

Na tym samolocie zamierzone wykonywanie korkociggu jest zabronione. Jezeli
doszto do wejécia w korkociag w sposob niezamierzony, zastosowac¢ natychmiast
pelne wychylenie steru kierunku w strong przeciwng do kierunku samoobrofu.
Przesung¢ wolantem calkowicie do przodu przy jednoczesnym doprowadzeniu lotek
do neutrum. Przestawié przepustnice w potozenie biegu jatowego. Kiedy samoobrot
ustanie, doprowadzi¢ ster kierunku do neutrum 1 lekko wycofa¢ wolant dla ptynnego
odzyskania polozenia lotu poziomego.

OTWARCIE SIE DRZWI POCZAS LOTU (3.50)

Drzwi kabiny sa podwdjnie blokowane, tak Zze szanse ich samoczynnego
otwarcia podczas lotu zaréwno u gory 1 u dotu sg niewielkie. Jednakze, jezeli
nie zamknieto gérnego zamka albo boczny zamek nie jest catkowicie zazgbiony,
drzwi moga sie czesciowo otworzyc. Moze to zazwycza] nastapi¢ podczas startu albo
wkrotee po starcie. CzgsSciowo otwarte drzwi nie wplyng na normalne charakterystyki
lotu 1 z otwartymi drzwiami moze by¢ wykonane normalne ladowanie.

Jezeli gérna 1 boczna klamka sg otwarte, drzwi bedg pozostawac lekko otwarte
i predkosci beda niecko zmniejszone.

Azeby zamkna¢ drzwi podczas lotu, nalezy zmniejszy¢ predkos$¢ samolotu do 87
KIAS, zamkna¢ otwory wentylacyjne kabiny 1 otworzyC okienko sztormowe. Jezeli
otwarty jest gormy zamek, zamknac go. Jezeli otwarty jest zamek boczny, pociggnaé

za podtokietnik jednoczesnie przestawiajac rekojesc zamka do potozenia zamknigtego.
Jezeli sa otwarte obydwa zamki, zamkna¢ najpierw zamek boczny, a nastgpnie zamek
goérmy.

NIEROWNA PRACA SILNIKA (3.5p)

Nieréwna praca silnika moze by¢ spowodowana przez zanieczyszczenie
w dyszkach wiryskiwaczy, oblodzenie uktadu wlotowego lub usterki zaptonu.

Najpierw nalezy ustawi¢ sktad mieszanki dla maksymalne; réwnomiernosci pracy.
Silnik bedzie pracowatl nieréwno, jezell mieszanka jest za bogata [ub za uboga.

Przestawi¢ zapasowy wlot powietrza na OTWARTE 1 przetaczy¢ elektryczng pompe
paliwowa w pozycje WLACZONA.

Przestawi¢ kran paliwa na inny zbiornik dla upewnienia sig, czy przyczyna nie jest
zanieczyszczenie paliwa.

Sprawdzi¢, czy przyrzady silnika nie ujawniaja nadmiernych wskazan. Jezeli jakie$
wskazania sg nadmierne, zastosowac odpowiednie postgpowanie.
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3.37 NIEROWNA PRACA SILNIKA (3.5p) (Ciag dalszy)

Przetaczniki iskrownikow nalezy przelaczyé pojedynczo w  potozenie
WYLACZONY i nastepnie obydwa przetaczniki z powrotem na WEACZONY. Jezeli
dziata zadawalajaco tylko jeden iskrownik korzysta¢ z tego dobrego iskrownika przy
zredukowanej mocy przy mieszance catkowicie bogatej do ladowania na pierwszym
mozliwym lotnisku.

Jezeli nierdbwnomierna praca si¢ utrzymuje, nalezy byé przygotowanym na
zapobilegawcze ladowanie wg. uznania pilota.
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